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SI VENDE DA 


NIGONE & C. 


I (MA FARMACISTI, PROFUMIERI, 
- RRoFuMIERI + MILANO — va orerIO VIRNA DROGHIERI E CHINCAGLIERI 
5) di et LL 

i RIE ll È 


AA ONT: 50 | 


Y CREMA ELISIR o POLVERE 


È IL DENTIFRICIO PIÙ INDICATO PER CONSERVARE | 


>/ { DENTI BIANCHI E SANI 


1 — SI VENDE DA — 
-— MIGONE & Cc. 
PROFUMIERI - MILANO - VIA OREFICI 
e da tutti i FARMACISTI - PROFUMIERI - DROGHIERIÌ, ece. Red 
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— SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA == 


AVEY-BICKFORD-SMMIT 


MILANO - VIA BIGLI, 21- TELEFONO 51-74 - MILANO 
STABILIMENTI TAINO - ANGERA (prov. pi como) 
TELEFONO: GALLARATE 40-09 B 
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MICCIA DI SICUREZZA |: CAPSULE DETONANTI 
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Automobilisti, sr PRA Ciclisti 1 hi; :% ! 


SOCIETÀ MIL ITALIA DI ASSICURAZIONE 
7 CONTRO CLI INFORTUNI il 


LEFONI 10-34, 12-420, 11-45, 10-184 È 
ANZIA AL 31 DICEMBRE 1919 L. 44.792.895, 







SEDE IN MILANO - PIAZZA CORDUSIO, 2 - TÉ 
CAPITALE L. 5.000.000.— - VERSATO L. 2,000.000— - FONDO DI SAR 


RAPPRESENTATA IN TUTTO IL REGNO DAGLI pai 
DELLE ASSICURAZIONI GENERALI DI VE 


ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABILITÀ cme | 
ASSICURAZIONI DEI GUASTI ALLE AUTOMOBILI 


è particolarmente raccomandata dal T.1.C. - 
li a favore dei Soci 


col quale ha accordi specia TRE SIAE È 
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anca Commerciale Italiana | 


CAPITALE SOCIALE L. 400.000.000 — EMESSO E VERSATO L. 312.000.000 
RISERVE L. 176.000.000 



























DIREZIONE CENTRALE - MILANO 








DATI DESUNTI DALLA SITUAZIONE AI 31 MAGGIO 1921 





Capitale Sociale versato . 312.000.000,— 

Riserve . 176.000.000,— 3 

Fondo di Pretidetna pel ‘Personale i 41.762.448,40 ) 
818.288.986,82 


Depositi in Conto Corrente e Buoni Fruttiferi 
Corrispondenti — Saldi creditori . 
Numerario in Cassa 

Portafogli e Buoni del Tesoro . 


Anticipi, Riporti, Effetti Pubblici, Debitori 
e partecipazioni . . . . . . . » 2.713.940.460,17 


4.843.297.397,92 
302.736.105.06 
3.814,009.708,96 
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Una gradazione perogni tipo di motore 


AUTOMOBILISTI! 


Consultate presso il vostro Garage le 
«Guida per la perfetta Lubri- 
ficazione dell’Automobile.,; 

In essa è indicata la gradazione di 
“GARGOYLE MOBILOIL,, appropriata par 
le lubrificazione di ciascun tipo di motore. 
L'impiego dei lubrificanti “ GARGOYLE 
MOBILOILS ,, assicurerà al vostro. motore 
un perfetto funzionamento con conseguenti 
notevolissimi vantaggi, come: 


I. Risparmio di Ben2ina; 

2. Risparmio di Lubrificante; 
8. Risparmio nelle Riparazioni; 
4.Minor usura del motore. 


Chiedete oggi stesso l'opuscolo 


“LUBRIFICAZIONE SCIENTIFICA, 


che viéne spedito gratis su richiesta. 
Sarà una lettura interessante per voi. 


VCUDN DIL COMPARSA GEN 


VIA CORSICA, 21 


i Agenzie e Depositi: LA ERO SIA 
CAGLIARI LIVORNO .T 

BIELLA FIRENZE MILANO ROMA ‘TRIESTE 

BOLOGNA GENOVA NAPOLI  S.P.D ARENA VENEZIA 
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SEDE IN GENOVA 


Orso di 
Piazza della Zecca, 6 CORI I, 337 


Indirizzo telegrafico i 

NAZIONALE NAVIGAZIONE = VT SA 
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Ss. GIORGIO 1° 


| GOLFO DEL MESSICO 


UD PACIFICO 


ONAVE ANSA LDO 


ER 
LINEE PER IL NORD AMERICA È RICA E S 
LINEA DEL CENTRO AME E peR 1 


BRASI 
LINEE PER IL NORD CALCUTTA 
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E MECCANICHE 


SOCIETÀ PER C GIORGIO 
ANSALDO 54" - Via Cuneo, 2° 
—=r=s 20 -* 


OSTRUZIONI NAVAL' 











Via Cuneo, OFFICINE MECCANICHE 
E FONDERIA 


TORINO 
Via Cuneo, 20 


CANTIERE NAVALE 


SPEZIA 
MUGGIANO 





Motori ad Olio Pesante 


—_—_—_—___& 


Navi da passeggeri 


e da carico 
Motori a combustione 


interna (Ciclo Diesel) 





Rimorchiatori 


Motori Marini 
Reversibili 





Navi speciali 


_—_ 


Motori a testa calda 
(Semi-Diesel) 


Costruzioni 
e riparazioni navali di 
qualunque tipo 





Apparato Motore a combustione interna di complessivi 3000 HP 
della Motonave ‘6 ANSALDO SAN GIORGIO r,, di 8200 Tonnellate 


Deli della Società Nazionale di Navigazione - Qenova 
Ostruita completamente nel Cantiere del Muggiano con Motori a combustione interna costruiti nelle officine di Torino 


Questa nave e le sue gemelle fanno regolare servizio sulla nuova linea Italia-Pacifico —__ 
GENOVA - TRINIDAD - PANAMA - CALLAO - VALPARAISO 


Sg OLTO:(LASSICO, PER'AUTOMOBILI: 
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RGENZIE Ancona - Bari - Biella - Bologna - Bolzano - Brescia» Cagliari» Catania*+ Ferrar 
& Fiume - Forlì - Isolaliri - Livorno - Milano - Mondovì - Napoli Oleggio - Omegna 
DEPOSITI | Pisa - Reggio E. - Roma - Venezia - Verona - Torino.- Trieste - “prigollsi go: “Pa 
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OSSIGENO IDROGENO 
o 47- TEL.60-C10 
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FORESTI - PRIMO ARRIVATO. 
NELLA CLASSICA CORSA INTERNAZIONALE DELLA 


TARGA FLORIO 


SU 12 VETTURE CATEGORIA 3 litri ARRIVANO CON 


ITÀLA 


MACCHINE DI SERIE MODELLO 51 SPORT DI soLI LITRI 2.800 DI CILINDRATA 


1° FORESTI . . i i 1h: ORE ST 34 970 
2° MORIONDO | 3 ; <« in ore 7,39 34° 
35.° LANDI.. ; | . I . in ore 7,55'43" 


a & minuti dalla grossa veftura da corsa vincitrice battendo tutte le vetture da corsa e da turismo 




















della categoria 3 litri. 


ITALA Fabbrica Automobili - Torino 
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la Fibra vulcanizzata 





000 INTERAMENTE 


SOCIETÀ ANONIMA - CAPITALE © ae $ - TELEFONI: 4734 — 10-218 
SEDE CENTRALE: mimano - VIA GIULIN gl 
___ Indirizzo Telegrafico* gti 
nie 
STA SI n SESTO S. GIOVANNI. - - - - Telefono ss 
GRECO MILANESE . i Telefono 20-950 Î RIT Ero 4. ” 17 
PRO i ea c 21-406 | M pesto [) 


PRODUZION E. 
FIBRA VULCANIZZATA IN FOGLI, BASTONI, DISCHI, ANELLI, COMPEN. 
SATO “AROSIOL,. 


MANIFATIT URA A E ARTICOLI DA VIAG 
RI G 
VALIGERIA E_ARL'EGIATORI DI CONE 


GRANDIOSA FABBRICA DI BAULÎ, 
MO, 
PER TURISM ce CARDE, CASSETTE, CESTE, 


IN OGNI GENERE, DI LUSSO, 4 VASI PÉ 
ERCIO; I PIÙ SOLIDI, I PIU PRA LERANAGGI, ARTICOLI VARI PER APPLI 


CORBE, VAGONCINI - RUOTE, 
CAZIONI INDUSTRIALI - MATERIALI ISOLANTI o__—__= 


ESPORTAZIONE 
IN TUTTO IL MONDO. - CATALOG 





HI A RICHIESTA. 













GENOVA 


Corso 
Andrea Podestà, 2 


io 

or MARMELLATE 
li) AM DELLA SOCIETÀ LIGURE LOMBARDA 
SCA 


PER LA RAFFINAZIONE DEGLI ZUCCHERI 


sclusivamente con frutta fresca 


Preparate € 
e zucchero puro 


l'alimento più indicato per escursionisti, 
sportsmen e turisti 
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MOTOCICLI 
MOTOCARROZZELLE 


< éshorssrr——————————— gt ou gp 
è ESPORTAZIONE IN TUTTO IL MONDO 


SOCIETÀ FRERA fee n mne STABILIMENTI IN TRADATE 
ANONIMA Rappr. MILANO - Via Torino, 17 
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G 9 ETZIENAX 


APPARECCHI FOTOGRAFICI DI 
PRECISIONE CON OBBIETTIVI 
DOPPI ANASTIGMATICI GOERZ 


Gratis Catalogo T 


KODATO ROSSI 
Rappresentante dell’ Optische Anstalt 
C., P. GOERZ 
Aktien Gesellschaft Berlin Friedenau 
MILANO 
Via Serbelloni, 7 
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AC CV MV de AT ORI HEN SEMBERGER 


LUCE TC AVVIAMENTO 


PER AUTOMOBILI 


SOC.AN: GIOV. HENSEMBERGER - MONZA-MILANO 
Aria aL uu ” 
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ROMA 
PIAZZA VENEZIA A 


PALERMO 


PIAZZA OLIVUZZA, 3 
VIA MONFORTE, 52 





‘asfalto - Lastricati - Agglomerati 
- Mattonelle è macadam con pietrisco catra- 


I resso - Blocchetti di le&MEe iam catramato, Ma à 
Pavimentazion ai cematnto Macadam semplice - Macadam catramiio: - Catramatura - Asfalto colato, 
srzr—morertie > romene ‘lr 


mato (tarmacadam), macadam al VASTO Srodizione. de POVERE 
ia asfaltica - Impianti P Loreta! 
Miniere per la roccta “> asfalto; delle mattonelle di asta to compresso . 
N , 


Miniere hi Cave Si Cantieri d’asfalto; del Hina produzione di blocchetti di legno per pavimen. 
lrn ine sine aisi 


ianti speciali per ‘anico = Cave Manche (Palermo) per pietrisco 
tazioni e relativa iniezione - Cave per aria di Bisuschio c MaEf er ghiaia); di Crescenzago (per pietrisco) 
e lastricati - Cantieri di Cassano d’Adda (per pietrisco); di LO 

- Materiali per manti stradali. 


I i . Giovanni 
Macchine stradali stabilimento Meccanico a Sesto S Gio 
im" e 


a vapore - Frantoi -Scari icatori - Spazzatrici - Sfangatrici 


Rulli compressori a due od a tre ruo e, a benzina, a petrolio, d °°°” Impianti completi per servizi ai nettezza urbana, 
- Spartineve - Carribotte per inàffiamento e per trasporto acqua 


= va vm e e mm e e e ee _ ______________ 


Officine Ing. GIANNINO BALSARI & L 


- MILANO - 
5. DE: PIAZZALE STAZ. CENTRALE, 3 — TEL. 207076 


Macchine Minerarie, Edili, Stradali 


Motori a petrolio e a olio pesante 
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"a FORZE VARIABILI DA 3 A 350 HP 
f È ° di COMPRESSORI D'ARIA COMPRESSA 
{| «00006, SU MARTELLI PNEUMATICI PER GALLERIE E CAVE 
e riticconne n A SABBIATRICI AD ARIA COMPRESSA 
Ulcina, Fn 
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Prima di acquistare una qualsiasi macchina conta- 
/_ bile assicuratevi se chi ve la vende possa darvi 
come solo può darvi la 


EB WRROVGFIS 


una garanzia di servizio senza limiti. 
Solo la Burroughs mette al vostro servizio 
tutta la sua esperienza fatta in trent’ anni nel mondo 
e da oltre 10 anni in Italia. 


—--— —_.__ —— 
= e -—-—r ——Tr _-_ l4nqYer —r1—.r —rPrr-—r._  —— ———_— 


$. I. ADDIZIONATRICE BURROUGHS - MILANO - Corso Italia N. 1 
ROMA | TORINO GENOVA FIRENZE 


Piazza Barberini, 52 | Via' S. Teresa, 10 Palazzo Nuova Borsa Via Tornabuoni, 17 
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SOCIELA® ANONIMA IVBRIFICANTI 
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MOTORI MARINI FUORI BORDO 


EVINRUDE' 


PER SPORT, PESCA, NAVIGAZIONE 
DA DIPORTO E TRAFFICO LOCALE 





Chiedere Catalogo illustrato 
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Nuovi prezzi ribassati 
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DEPOSITO PRESSO | RAPPRESENTANTI: GENERALI 
PER IL REGNO E LE COLONIE teccerto LA LOMBARDIA) 





| assoarimenro comeiero ] WENNER @ SCHLAEPFER 


| TUTTI 1 PEZZI DI RICAMBIO VIA MEDINA, 5 


NAPOLI 
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GAZ IN OGNI LUOGO 


CON APPARECCHI 


BREVETTI TALMONE 
UTILIZZANTI BENZINA PESANTE 


SENZA NOIE DI CONTRAPESI 
NÈ MOVIMENTO DI OROLOGERIA 
SENZA PERICOLO DI SCOPPIO 


UTILI 


ai Privati 
ai Professionisti 
agli Industriali 


di ogni categoria. 





Rappresentanti : 


LOMBARDIA, VENETO, EMILIA : 
N. Paganini - Via Monte Napo- 
Poleone, 39 - MILANO. 


LU ran 


SOCIETA COMMERCIALE 


EICH MAUMARY 


Viale Venezia 22* MILANO Tele 22017-20975 
STRANA NAKTANAIKKKNAKKAKKKKKAKKKKCKKKKKKKKK AKA 

















TORINO 


Corso 
FRANCIA 
N. 25 







SPAGNA: C.Tamagno Balmes, 12 - I° 
BARCELONA, 
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E VORZIONE TRUANA GOMMA E FI Povo 


vinti: PERE PER TROMBE D'AUTO unu 


CAMERE 
D'ARIA 
EXTRA 















ARTICOLI DI GOMMA D’ OGNI GENERE 


MELO 
MOTO 
AUTO 
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- Accessori e Pneumatici 
Prezzi i più bassi sul mercato italiano = Sconto del 10 °/, 
ARTALE & €. - Viale P. Magenta, 10 - MILANO 

CATALOGO GRATIS A a 
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pcCERENNSsNNE NON N EINEN NONNA CLAN 
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E a 
È C È C LE L 2 21 «- Nuovi prezzi ribassati 2 
N da Viaggio L. 380.— - 
da Turismo . » 480.— Pe) 
E da Signorina L. 500. a» 650. E) 
B da Corsa » 500.- a » 600.—- ° 
[Si con Contropedale » 550.- a » 600,— 

È di Lusso e gran Lusso » 600.- a » 650_— 

a) con Cambio velocità . » 775_- a» 825 

[i da Trasporto merci . , » 850.— 

- da Ragazzo . : » 400,— 
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P._A.S. 
ANTONIO PARMA - Saronno 
PRIMA FABBRICA ITALIANA DI CASSEFORTI 
—— Premiata Casa fondata nel 1870 -—— 
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Sfere e anelli Loki 
col miglio O fabbricati FAZ4E 
SEE 


n 
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hi 


YVER -. 
Milano - Via P. 
NAPOLI, Piazza dell 


FIREN 


Porta di sicurezza per tesoro. 


CAURE A“ — 


AGENZIA GENERALE DI VENDITA AUTOMOBILI “AUREA” 
ING. E. MAGRINI a cc. 
VIA GOITO, 12 = TORINO - TELEF, 38-83 


. | gene SEO 
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VERS: PSN Ni CAI NELL, 
_ Né. LO : METAL DI 
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COSTRUITA 
DALLA 


“FERROTAIE,, 


SOC. ITALIANA 
PER 
MATERIALI 
SIDERURGICI 
E FERROVIARI 


ANONIMA 
CAPITALE L, 20.000.000 
INTERAMENTE 
VERSATO 











PIEMONTE . - Accossato & F.lli Comaita - Corso Vittorio Emanue!e, 92 ». TORINO 
LOMBARDIA - Rigoldi & Steffanini _ Garage Venezia - Corso Buenos Aires, 65 - MILANO 


LIGURIA - A. Conter & C. - Via Cairoli. 15 - 21 r. - GENOVA 

VENETO - Agenzia Veneta Automobili AUREA - Vicolo Conti, 5 (Via XX Sett.) - PADOVA 
TOSCANA  - Haupt & Frillì - Autogarage AUREA - Via delle Porte Nuove, 8 - FIRENZE 
LAZIO - Sarrocchi & Natali - Via 3 Novembre, 154 - ROMA 

MARCHE Dante Brancondi - LORETO 

ABRUZZI - Ricci Lamberto - ASCOLI PICENO 


CAMPANIA, MOLISE, PUGLIE. BASILICATA, CALABRIA - Luigi Piscitelli & Figli - Via 
Roma, 373 - NAPOLI 


SICILIA »- Giovanni Tasca Fanales - Caltagirone (CATANIA) 


















À % dl 





i 


È Ì i ; R I 
«| BANCO DI ROM 
Ric; i I LE VERSATO L. ! 50.000.000 


i SOCIETÀ ANONIMA : CAPITA i 
SEDE SOCIALE E DIREZIONE CENTRALE: ROM 








- Anzio - Aquila - 
FILIALI: ITALIA - Alba - Albano Laziale - Anagni - cia zzano - Bagheria - 
Arcidosso - Arezzo - Ascoli Piceno - Assisi - AVersa < af - Bagni di S. 
Bagni di Casciana - Bagni di Lucca - Bagn! È N geo . Bibbiena - 
Giuliano - BARI - Bastia Umbra - Benevagienn® - - Bra - Brescia.- Ca- 
Bisceglie - BOLOGNA - Bolzano - Borgo È bag ; Canale - Canelli - 
gliarì - Caltagirone - Camaiore - Campiglia A AC onto - Ca- 
Carate Brianza - Carloforte - Carrù - Gasalbuttano - 


i; i ‘no - CATANIA - Cecina - 
i SLA tiglion Fiorentino ] 
i “oa GR di Castello - Clusone - Colle Val 

























Celano - Centallo - Ceva - Chiusi - - Crema - Cre- 
d'Elsa - Como - Cornigliano Ligure - an n ra - pisa Val- 
mona - Cuorgnè - Dogliani - Fabriano - Fermo Pad eni 





della Chiana - Foligno 
Gallipoli - GENOVA 





darno - FIRENZE - Foggia - Foiano ALI 
‘ Marmi - Fossano - Frascati - Frosinone - allicano - n 
Re, - Giugliano in Campania - Greve in Chianti - Grosseto - Gualdo Tadino 


È. Gubbio - Intra - Ischia - Ivrea - Lanciano - Lecce - Legnano - o $ 
A Lucca - Luserna S. Giovanni - Marciana Marina - Merano - ono e - È 
! Messina - MILANO - Modica - Mondovi - Monteleone di CRIobra - Monte- Fo; * 
se sampietrangeli - Monte S. Savino - Monte Urano - Montevarchi : VI TE: 
È - Nardò - Nettuno - Nocera Inferiore - Norcia - Novi Ligure - Oneglia - 
Orbetello - Orvieto - Orzinuovi - Ostuni - Pagani - PALERMO - Pallanza - 
Parenzo - Piadena - Pietrasanta - Pinerolo - Piombino - Poggibonsi - 
Pontecagnano - Pontedera - Popoli - Portoferraio - Porto S. Giorgio - 
a Potenza - Pratola Peligna - Rapallo - Reggio Calabria - Rivarolo Canavese 
è: - Rocchetta Ligure - ROMA - Rovigno - Salerno - San Benedetto del 
Tronto - Sansevero - Santa Margherita Ligure - Santa Maria degli Angeli 

- Sant'Antioco - Saronno - Sassari - Savona - Segni Scalo - Siena - Signa - 


Siracusa - Squinzano - Tagliacozzo - Terranova di Sicilia - Tivoli - TO. 


RINO - Torre Annunziata - Torre dei Passeri - Torre Pellice - Trento - 
TRIESTE - Velletri - Viareggio - Viterbo - Volterra. 


- 


COLONIE - Bengasi - TRIPOLI. È 


ESTERO: Francia: PARIGI - Lione. Spagna: MADRID - BARCELLONA - Tar- i 
Da ragona - Montblanch - Borjas Blancas - Santa Coloma de Queralt - Valls. i o 
Svizzera: Lugano - Chiasso. Stato Libero: FIUME. Egitto: ALESSAN. 
DRIA - CAIRO - Porto Said - Mansourah - Tantah - Beni Mazar - Beni 
Soueff - Bibeh - Dessouk - Fashn - Fayoum - Kafr El Cheikh - Magagha - 
Mehalla Kebira - Minieh - Mit Gamr - Zagazig. Malta: MALTA. Stria: 
Aleppo - Beyroui - Damasco - Tripoli. Palestina: Gerusalemme - Caiffa - 
Giaffa. Egeo: Rodi. Turchia: COSTANTINOPOLI. Asia Minore: SMIRNE - 
Adalia - Scalanova - Sokia. 
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3 ACCIMIERIE E FERRIERE LOMBARDE È 


—" SOCIETÀ ANON 


MILANO 


— VIA GABRIO CASATI N. 1 — MILANO 


STABILIMENTI: 


NNI (Milano) : Acciaieria, Laminatoi, Fonderia Ghisa e 


IMA — CAPITALE SOCIALE L. 40.000.000 == 





| di SESTO S. GIOVA 


Il » SESTO Acciaio. 
S. GIOVANNI (Milano): Fabbrica Tubi saldati, Bolloneria, Lami- 
Ill natoio di lamiere. 


» SESTO Ss, i 
S. GIOVANNI (Milano): Trafileria Acciaio e Ferro, Cavi e Funi 


lliche, Reti, Laminati a freddo. 

MILANO . LL 

V È Laminatoi, Fabbrica Tubi senza saldatura “ ITALIA ” 
OBARNO (Brescia) : 


Laminatoi, Fabbrica Tubi saldati e avvicinati, Trafileria, 
Punte, Cerchi. 










bbrica Tubi per Aeronautica, Biciclette, ecc. 
ARCORE (Milano): Fabbrica Lamiere perforate, Tele metalliche. 
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Abbonamento ai 12 numeri ) Per i Soci del T.C.I. . L. 12.10 L. 20» 
Ca ST I i LI 
Per le condizioni di abbonamento limitatamente al 1921 vedi a pag. 818. 
Anno XXVII - N. 8 | “AE Sr a virlena | Agosto 1921 
“ 
Per l'automobile e per la bicicleti 
‘strumenti di | 
strumenti di lavoro, 
(Continuaz. e fine vedi num. prec.) 
i 
| Le contravvenzioni. Sono competenti ad elevare contravvenzio- 
ni tutti i militi dei Corpi armati, i funziona- 
î La materia delle penalità in fatto di con- . ri degli Uffici di Finanza, di Pubblica Sicu- 
travvenzioni alle leggi vigenti per la citco- rezza, dei Lavori Pubblici, delle Amministra- 
lazione dei velocipedi e delle automobili è zioni Provinciali e Comunali; nonchè le guar- 
regolata dagli art. 14, 18, 19, 20, 21 e 22 del die municipali, daziarie, gli agenti giurati in 
testo unico 6 gennaio 1918 N. 135 e dall’ar- genere delle Provincie e dei Comuni, i canto- 
ticolo 4 della legge 24 settembre 1920 N. 1301. nieri stradali (nazionali, provinciali e comu- 
Con successive circolari del Ministero delle nali). A chiunque di questi abbia accertata 
| Finanze vennero poi determinate talune nor- una contravvenzione compete la metà delle 
i me per l’applicazione delle citate disposizioni. pene pecuniarie riscosse (andando l’altra me- 
, di legge. tà all’Erario. 
, La competenza in sede penale è attribuita Le penalità principali sono : 
| al Pretore pei velocipedi, al Tribunale per 1 — per circolazione senza aver pagato la 
| veicoli a motore. È ammesso il ricorso in via . tassa, il doppio della tassa dovuta. 
amministrativa, all’Intendente di Finanza, ri- — per uso dell’autoveicolo diverso per quel- 
corso che però chiude la via all’appello da- . lo per cui si è pagata la tassa, il triplo della 
vanti al magistrato. differenza fra la tassa dovuta e quella pagata 
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ol ; | 
si alla perdita del contrassegno, che vuol 
quindi il quadruplo. Se P’uso diverso dal 
sce ad autoveicoli da piazza 
penalità è portata al decuplo 
ost dio sopra. 

o e nell'altro caso si procede al se- 
Vr del veicolo, a meno che il contravven- 
eseguisca il ito i 
“a ira deposito integrale della 
È È "Reza delle penalità, col crescere delle 
di a perduto ogni limite ed è divenuta 
ana Ma anche il congegno fiscale relativo 
ea 40° ran offre il fianco a severe 
È è per la facilità di vessazioni mille vol- 
CE catesi da, parte degli agenti incari- 
da elevare contravvenzioni, per essi così 

bocchevolmente lucrose e per le difficoltà 
frapposte alla t 


utela delle ra : : î RE 
dalle contravvenzioni. gioni dei colpiti 


L) 

Data l elevatezza delle attuali tasse, si rag- 
Scungono facilmente, con le penalità del dop- 
Pio, del triplo e del decuplo della maggior 
“esadiviina ‘agente Si ritenga dovuta, ci- 
era RIT e Sl comprende quale attrat- 
tiva “pori ai A a " o 
tomobilista si trova ca seu cSegei 53) 

possibilità d’invo- 
care testimonianze a proprio favore, mentre 
la prevenzione della veridicità sta per legge 
a favore dell’agente giurato. Basta accennate 
a questo argomento per comprenderne l’e- 
strema delicatezza. Nei giudizi civili è esclu- 
so il giuramento per chi da questo può trarre 
lucro. Perchè diverso dev'essere nel caso del- 
le contravvenzioni? E se si vuole mantenere 
all’agente il lucro provi anch’esso con testi- 
moni la contravvenzione. Oppure se si vuol 
far prevalere la qualità di agente giurato pas- 
s1 il lucro nella totalità all’Erario, ma non 
sussista lo scandalo di un giuramento incon - 
trollabile da cui può derivare senza rischi l’u- 
tile di diecine di migliaia di lire. 

Qualche esemplificazione renderà più ov- 
via la legittima preoccupazione degli utenti 
d’automobili. 

Per le automobili da piazza la circolare 
15 gennaio 1921 ammette che queste possano 
far servizio senza restrizione «là ove esista 
continuità di abitazioni ». Questa continuità 
dovrebbe essere intesa, evidentemente, con 
una certa discrezione. Il suburbio non è mai 
densamente fabbricato. Perciò un vigile urba- 
no può dichiarare in contravvenzione un’auto- 
mobile da piazza che si sia spinta fino ad 


od in prova la 
della di 





in punto d'una strada ove due case pas sd na, 
parate da un’area fabbricabile, e può seque- 

viene versata l’intera 
strare il veicolo, se non VIE . 
penalità a titolo provvisorio. Interpretazioni re 
capziose di dispositivi molto gr si han- 
no ogni giorno in materia con I ci 
quando î compensi agli agenti sono RES 
Che dire in casi come l’accennato 11 CUI l’am- 
montare della contravvenzione è tanto forte ? 

La circolare 10 dicembre 1920 prescrive che 
le automobili in prova debbano, tra altro, "i 
stenersi dal percorrete pubblici passeggi © 
trasportare bambini o donne. La penalità del 
decuplo della differenza tra la tassa pagata 
per la targa speciale e la tassa intera può 
raggiungere fin le 150.000 lire, e toccare con 
tutta facilità le 50.000 (per 35 HP). Quale Lena 
tazione per un modesto agente la metà di si- 
mili somme! E si fa tanto presto a dichiarare 
che un’automobile in prova abbia deviato o 
ad esempio — dalla concessa cerchia della cir- 
convallazione esterna verso la vietata cerchia 
dei bastioni interni, fra due delle porte citta- 
dine ! Sequestrato il veicolo, e condotto questo 
ad un qualsiasi posteggio, sparisce pel colpi- 
to ogni possibilità di dimostrare il contrario. 
Ancora più arduo il contestare che sul vei- 
colo si trovasse davvero una donna od un 
bambino. (Quale delitto il portare una donna 
od un bambino su un’auto in prova !). Per 
ovviare alla eventualità di simili soprusi 
non si vede altro modo che l’obbligo della 
prova testimoniale, obbligatoria anche per l’a- 
gente, da sostituirsi alla presunzione che essa 
sia sempre infallibile ed inaccessibile alle lu- 
singhe dell’enorme lucro promessogli per 
l'accertamento delle contravvenzioni. 

Ma non solo questa manifesta possibilità 
d’abusi da parte degli agenti competenti ad 
elevare le contravvenzioni offende il buon 
diritto dei proprietari d’autoveicoli, sibbene 
anche la misura delle penalità, che per sè 
stessa oltrepassa i limiti dell’onesto. Come 
sì può accettare che l’ammenda per uso in- 
debito d’una automobile possa essere di mi- 
gliaia, o decine di migliaia di lire, superare 
il valore stesso del veicolo, essere perfino 
dell'importanza di un patrimonio? Poniamo 
che un’automobile da piazza oltrepassi i li- 
miti dell’aggregato urbano di Milano portan- 
dosi qualche chilometro più oltre. Ciò può ac- 
cadere con tutta facilità anche in perfetta 
buona fede: è difficile precisare dove cessa 
l’aggregato urbano quando per chilometri sì 
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3 Susseguono abitazioni e gruppi di abitazio- 


Ma un elia iii Pa io elena 
va: ao provinciale dichiara in 
nzione il conducente e sequestra il 
veicolo, à meno che il conducente versi l'in- 
tegrale ammontare della penalità che, natu- 
talmente, non ha, Se trattasi d'un’automo- 
bile da 30 HP (formola nuova) la differenza 
tra la tassa annuale pet uso privato e quella 
per uso di piazza è L. 3.760 — 940 = L. 2.820. 
Il decuplo importa quindi L. 28.200 di multa 
per un'infrazione insignificante ad un dispo- 
Sitivo giustificato ma di ben scarsa portata. 
Queste penalità sono assurde e corrispondono 
a confische. 
le automobili in prova si può senz’al- 
tro ritenere che il decuplo della differenza tra 
la corrispondente tassa annua e la tassa per 
la targa in prova oltrepassi generalmente il 
prezzo dello chassis, e si sa che le prove si 
fanno generalmente con una carrozzeria prov- 
visoria di poco valore; onde ogni imprudenza 
od ogni errore di percorso del conducente 
può tradursi nella confisca della vettura affi- 
datagli dalla Casa costruttrice per le corse 
di prova. Si pensi che la targa in prova pre- 
scrive non solo i percorsi, ma anche gli orari. 
Un arresto di motore può trattenere un’ora 
e far uscire d’orario, cioè causare una multa 
di decine di migliaia di lire! Ciò è motal- 
mente inammissibile e desta un giusto senso 
di rivolta nel più pacifico cittadino. L’am- 
menda diventa un’offesa.alla più elementare 
giustizia, fa dell’Autorità una sfruttatrice 
cieca e prepotente. Per analogia, occorrerebbe 
che il Fisco incamerasse totalmente il patri- 
monio di chi non ne abbia fatto una denun- 
cia esatta fino alla lira, che confiscasse al con- 
fine ogni merce la cui denunzia non corrispon- 
desse esattamente alla voce od alla quantità 
accertata dagli agenti doganali, e così via. 
Il Fisco ha buon diritto di difendersi, ma 
non deve in alcun caso oltrepassare, e in mi 
sura fantastica, i limiti necessari e sufficenti 
della difesa. Ciò tanto più in quanto general- 
mente il proprietario del veicolo non può ma- 
terialmente impedire qualche imprudenza 0 
mala intenzione del conducente cui deve affi- 
dare il proprio autoveicolo. Lo chauffeur che 
prova i nuovi telai d’una fabbrica può non 
farsi alcun scrupolo di cagionare un danno 
gravissimo alla propria Ditta, o per leggerez- 
za o per ignoranza delle vie esattamente con- 
cesse alla prova o peggio per spirito d’osti- 





LE VIE D'ITALIA — 





lità. # necessario che la contravvenzione fe- 
sti contravvenzione; e sembra che in nessun 


“caso l'ammenda dovrebbe oltrepassare quel 


limite che basti a far passare la voglia di in- 
frangere la legge. Se per aver sbagliato 0 
scientemente modificato l'itinerario di prova 
(il quale dopo tutto sarà su strade liberamen- 
te percorse dalle altre automobili) si dovran- 
no pagare 50 o 100 lire di ammenda ciò to- 
glierà a qualsiasi proprietario d’automobile 
da piazza od in prova la velleità di contrav- 
venire alle leggi fiscali in materia, ma ciò 
sarà ben diverso da ammende di 20, 30, 50 mi- 
la lire, spogliazioni indegne che tornano a di- 
sdoro della pubblica Amministrazione per l’e- 
vidente iniquità. 

Un’abitudine degli Uffici, in apparenza fa- 
vorevole al convenuto per contravvenzione, è 
la cosidetta « oblazione » cioè il versamento 
di una somma a transazione della penalità 
contravvenzionale. Il più spesso accade che 
il convenuto — un po’ perchè spaventato dal- 
l’enormità della somma che gli può toccare di 
pagare, un po’ per la situazione di manifesta 
inferiorità in cui si trova di fronte all’agente 
giurato, un po’ per le disastrose formalità, 
vera persecuzione cui deve sottostare per un 
giudizio, — accetti di pagare mille, cinque, 
diecimila lire, rinunciando al giudizio per 
il quale ha già due certezze : la difficoltà pel 
giudice come per lo stesso convenuto, di sa- 
pere quale tra le innumeri leggi, regolamenti 
e circolari ministeriali interpretative sarà la 
base del giudizio, e l’ostilità, la durezza fe- 
roce dell'agente denunciatore, che difende la 
sua parte leonina nella spogliazione. Un in- 
dice dell’enormità di questa è che in Milano 
città, ove l’osservanza dei regolamenti per 
l'intensa circolazione è senza dubbio la mas- 
sima che si possa pretendere, le multe giun- 
gono a cifre impressionanti. Esse vengono 
pagate parte alla Prefettura, parte al Muni- 
cipio. Nel 1° quadrimestre ’921 la Prefettura 
definì 866 vertenze; il Municipio 93: queste 
ultime sole importarono L. 104.800 di obla- 
zioni. Presumibilmente i due quadrimestri 
successivi, per la maggior circolazione estiva, 
saranno ancora giù gravosi, cioè si oltrepas- 
serà il mezzo milione di oblazioni, di cui la 
‘metà sono destinati ai vigili che elevarono 
la contravvenzione. 

Nè sembrino troppo severe queste note. La 
prova del punto cui può giungere l’interpre- 
tazione di giusti dispositivi di massima 
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quando vi è di mezzo la stupefacente 
ranza di { 


; de li agenti, è facile 
| ‘» — dadare. Nell’improvviso ultimo sciopero del- 
Mi. le ferrovie secondarie avvenuto a Milano, si 
“SA organizzò immediatamente dagli industriali 
a coi propri autocarri il trasporto da o per la 
. FB Città agli stabilimenti di impiegati e operai. 
Era un bel contributo ai diritti di lavoro di 
quei loro dipendenti. Ebbene, per due giorni 
consecutivi si fece a gara nel mettere in con- 
travvenzione quegli autocarri (circa 1500 lire 
di multa ciascuno) per trasporto abusivo di 
Persone (nessuno aveva pensato che fosse a- 
busivo) finchè un'ordinanza prefettizia tron- 
cò questa trista, applicazione della legge. 
In conclusione s'impone la necessità di ri- 
condurre entro i limiti dell’equità tutta la 
materia contravvenzionale. Occorre discipli- 
nare quanto riguarda le testimonianze, il se- 
Questro, il deposito preventivo: occorre ri- 
durre a misura ragionevole e sostanzialmente 
diversa dall’attuale l'ammontare delle am- 
Mmende, occorre semplificare la complicata ca- 
Sistica creata dalle circolari posteriori alla 
legge 24 settembre 1920, occorre infine che gli 
SR; agenti abbiano direttive semplici e logiche 
tha nell’applicazione della legge, e che ad essi 
bid non si pozga facile destro di elevare contrav- 
“a venzioni alle quali manchi una seria base. 
E - Tanto meglio sarà osservata la legge fisca- 
le, quanto meno questa si discosti dalla leg- 
ge superiore dell’equità. 





L’effetto della tassa del lusso 
sulla bicicletta. 


La tassa del lusso sulle biciclette (10 %) È 
entrata in vigore il 1° marzo I92I (decreto 
16 febbraio 1921 N. 2115, all. B) limitatamen- 
te alle macchine nuove del prezzo di L. 600 
O più. La ripercussione sul mercato ciclistico 
fu immediata e gravissima. Gli affari subiro- 
no una contrazione impressionante, le fab- 
briche ebbero annullate ordinazioni dai cor- 
rispondenti e stanno sistemando la produ- 
I zione su basi più ristrette. Una rapida inchie- 
sta condotta dal T.C.I. persuase subito della 
realtà di questi fatti, che la stampa speciale 
andava denunciando. 
l Le proteste degli interessati, regolarmente 
inoltrate al Ministero competente non lo in- 
dussero nonchè a radiare dalle tabelle degli 
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i ione del minimo dé 

la ctriesta elevazione E° di 
corro tassabile ad almeno 1000 3A sal 
"A Nat è nota una delle 213 7 price sa 
terrogata, il timite minim 


nel deprecato proPo li oggetti di lusso, 
cletta nella tabella deg! © ‘ora che dee 
ettività può -sostenere ed i 
altrettanta ogget che is die anni le cosi 
sostenuto al Ministero che in due “007° cossa 
sono cambiate a segno che sio" 0 
5 ono ora almeno 1000 e. sa 
‘Nel fatto è indiscutibile che una buona Dal 
cicletta ben costruita e completa non si Può. 
e per 600 lire. Il limite di tassa 1m- i 
citi aggn me incoraggiamento a quella 
i domicilio nelle 
costruzione scadente fatta d O a 
botteghette dei fabbri e del meccanici privi di 
ogni sussidio di impianti, connettendo serie 
più o meno di scarto importate dall’estero a 
qualunque prezzo. ; 
Potrebbe credersi che la contrazione istan- 
tanea e notevolissima manifestatasi e di cui il 3 
T.C.I. potrebbe fornire la larga ed impressio- ali 
nante documentazione privatamente richiesta 
ed avuta, diminùisca dopo il primo colpo di 
sorpresa dei consumatori. Ma ciò che è accsa 
duto in Francia fa ritenere che S1 verificherà 
invece una persistente e grande diminuzione 
di richiesta della bicicletta. {Im Francia la 
legge 31 dicembre 1917, art. 27 € 28, che sta- 
bilisce il 10 % sugli oggetti di lusso (e sulle 
biciclette a partire da 250 franchi prezzo 
del ’917), ha avuto tempo di funzionare a 
lungo. Non è qui il luogo di fare la storia — 
dell’agitazione prodottasi in Francia contre 
il concetto foadamentale stesso della tassa di È 
lusso in tutti gli ambienti industriali, com- 
merciali ed anche operai. Ciò esorbita dal- 
l'ambito strettamente limitato alla propria 
competenza che il Touring s'impone. Ma in 
quella campagna ebbe un rilievo particolare 
la vivace, tenace insurrezione di innumerevoli 
corpi costituiti interessati (da noi non esi- 
stono).in pro della bicicletta. Questa, che in 
Francia paga solo 3 franchi di tassa di circo- 
lazione (da noi 10) è colà d’uso tanto popola- 
re che il movimento guadagnò, risalendo dal 
ciclista al Parlamento, tutta l'opinione pub- 
blica. Il ciclo è ora esente dalla tassa sul 
lusso. 
Noi ci accontenteremmo, in Italia, di me- 
no: ci basterebbe, in via subordinata, che al- 
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__ Chi mai pensò di potre la bicicletta in una 
tabella di oggetti di lusso ? Ancor più che per 
l'auto è disconoscerne la vera natura. Ciò è 
tanto evidente, notorio, assiomatico, che nel 
procedere alla tassazione in base al criterio 


| fiscale della ricerca del reddito ad ogni costo, 


dovunque preso, non si potè dimenticare che 
uma tassa detta «sul lusso » doveva rispet- 


| tare almeno le apparenze del suo fondamento. 


|. Perciò il « rispetto » iu iritrodotto col crite- 
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i rio del limite: 600 lire. Ma tale limite che 
poteva valere quando la tassa fu immaginata, 
è ora notoriamente oltrepassato. Per questo 
Se ne chiede l’elevazione ad almeno 1000 lire. 


La bicicletta “strumento di lavoro sù 


L’elogio tecnico della bicicletta non è più 


da fare. Il secolo XX l’ha ricevuta coine und* 


dei più belli e perfetti trovati meccanici del- 


lo scorcio del XIX e nulla ha saputo più ag- 


giungergli di veramente importante tranne 
la ruota libera. Questa macchina permette 
che nella sola Italia siano percorsi parecchi 
milioni di chilometrî al giorno senza sforzo 
de centinaia di migliaia di lavoratori, rispat- 
miando una decina di minuti per chilometro. 
Si può dire così, grosso modo, che ogni gior- 
no st risparmiano in Italia per ogni milione 
Ci chilometri così percorsi, 10 milioni di mi- 
nuti, cioè più di 20.000 giornate di 8 ore, che 
Sarebbero state buttate in una più lenta tra- 
slazione. 

Ma questo risparmio di tempo a cosa serve 
se non a crescere il lavoro d’ogni giorno ? 
Forse che il ciclo serve ora — salvo eccezioni 
— ad altro che per recarsi-all’opera giorna- 
liera propria? Impiegati e profess onisti, ope- 
rai e contadini sono quasi esclusivamente i 
clienti della bicicletta. Colpire la macchina 
è colpire classi essenzialmente lavoratrici in 
uno strumento di lavoro divenuto in molti 
luoghi una necessità assoluta. L'abitazione 
del professionista, dell’ impiegato, dell’ope- 
raio, non può sempre essere contigua al luo- 
go di lavoro. Nelle condizioni attuali di diffi- 
coltà di alloggi si è anche acuita la necessità 
di un più largo raggio di movimento. 

L’Emilia, la Venezia, sono superbi esempi 
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| la radiazione sono le stesse ché iù Prov pera | 
Poichè il nostro Pacse è più povero, gono ra 





struzione della casa, che obbliga ad andare 
lontano, a posare dove la tristezza di questi 
anni ha concesso un ricovero o data una po- 
vera baracca. Non si può pensare a spremere 
denaro da tanta miseria, tassando come 0g- 
getto di lusso il mezzo senza del quale più 
breve è la giornata di lavoto, più duro il 
calvario. | 
Dov’è mai in tutto ciò il concetto del lus- 
so? E si vorrebbe costringere con un limite di 
600 lire tanti lavoratori ad acquistare mac- 
chine cattive, mentre da anni, anche presso i 
più poveri, va facendosi strada l’opinione — 
faticosamente loro acquisita da errori perso- 
nali, — che siccome è necessario non restare 
mai a piedi occorre adoperare macchine si- 
cure ? 
La motocicletta. 


LI 


Questa macchina mirabile non si è ancora 
assettata definitivamente come costruzione e 
come impiego ed è in una continua rapida 
evoluzione, che condurrà presto alle soluzioni 
non soltanto tecnicamente perfette (già ormai 
raggiunte) ma anche praticamente più vicine 
ai vari scopi cui la moto tende. 

Tralasciando quelli sportivi, pur molto in- 
teressanti e che spiegano l’enorme numero di 
macchine circolanti, è certo che già in varie 
regioni d’Italia la moto è entrata nell’uso di 
alcune categorie di professionisti, special- 
mente commessi viaggiatori nei suburbi dei 
erandi centri, medici, geometri ed ingegneri 
in campagna, come di frequentatori di mer- 
cati, agricoltori e simili. 

Inoltre una forma ibrida intermedia fra la 
moto e l’aiuto va pure cercando ‘la propria 
strada. La motocarrozzetta (che rese così spic- 
cati servizi in guerra) si è diffusa come mez- 
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| di applicazione quasi esclusivamente contadi- © {| | © 
nesca della bicicletta. Il Ferrarese e la Ro- ddp 
- nerale anche da parte delle contadine a quale {|< . 
vastità di diffusione può arrivare questo stri@ | |. 
mento di lavoro, che in quelle regioni è da 955, “EA 
anni altrettanto abituale al contadino quanto ae i; na 
l'aratro, la zappa o il badile. te E 
Una considerazione che non si deve trala- (I 
sciare e s'impone per motivi di sentimento, er 
è quella delle regioni devastate dalle opera- A 
zioni di guerra o dall’occupazione nemica. Ivi ‘33 
il bisogno popolare della bicicletta è ancor 8 
più insito nella vita, ha un’acutezza in cui tai 
entra spesso una ben dolorosa causa : la di- ‘A 
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zo Rapido di comunicazione economica, In pa 


da le cit estere — orta anche in Italia — 
mani istituiti servizi pubblici urbani di 

©, più economici di quelli delle 

Carcarà © che rispondono a caratteristiche 
Gradi °° Italia vatie fabbriche producono 
tica Pi: alcune di esse stanno specializ- 
MiUOSI con criteri meritevolissimi, diretti 


Pag creare il veicolo d'uso economico. Fot- 
d tre ruote, a motore centrale, con una 0 
“e ruote motrici ed 


o posterior una direttrice anteriore 
ancora Se adottano per persone e più 
FANBITT furgoncini, servizio quest’ultimo 
: bile di uno sviluppo imponente, di 

Re valore economico. Però il Fisco 
are Qui si è fatto subito avanti. Una circo- 
recente prescrive che nella moto catroz- 


“Cna Non possono prender posto più di tre 


Lat Compreso il conduttore. Se porta 
O person 
là ( e deve pagare la tassa come 
dotazione (a interesse grande a favorire 
sana e motociclismo in genere, da cui 
» lorse Imminente, attende vantaggi 
certamente importantissimi, fors’ anco enot- 
ni, mentre capitali impiegati e maestranze 
ne fanno già oggetto di lavoro ragguardevole. 
Bisogna altresì aggiungere che fino ad ora 
fabbricazione nazionale di moto, fu limita- 
ta an confronto della importazione estera, per- 
chè all’estero il progresso motociclistico fu 
Più rapido e vi si dedicarono più largamente 
che da noi gli industriali, qui attratti in mo- 
‘do particolare dalla fabbricazione dell’auto. 
Ma ora che questa è in così grave crisi, essa 
Potrà trovare una valvola non disprezzabile 
nel costruire motociclette, respingendo l’im- 
portazione. La moto è proporzionalmente an- 
cor più dell’auto, pel minor rendimento del 
suo motore, depressa dal costo della benzina, 
per cui per essa stanno tutte le considerazioni 
fatte sul carburante più sopra. Che ciò sia 
da prendere in seria considerazione è chiaro, 
ma — sempre per citare il monito degli esem- 
pi esteri che è tanto probante — lo si può 
anche arguire dalle preoccupazioni che il prer- 
zo della benzina desta tra i medici francesi 
la cui associazione capeggia la richiesta di un 
ribasso speciale per l’uso professionale della 
motocicletta. Noi non siamo affatto favorevoli 
in massima ai concetti di ribassi di classe che 
si risolvono tanto facilmente in ingiustizie, 


ma segnaliamo il fatto sintomatico e signifi- 
cativo. 


la 
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‘ toscafo fosse esente da tassa e potesse adope. È: 
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La tassa del lusso sulle motoc 


jeonastico il notate come 1a tags, 

Pi Aeg motociclette (10 %), tnentre. x 
vame che le deprime enormemente (costa 

no attualmente dalle 8000 lire in su) Agro i 
cordanza assoluta 10 confronto di quella «a 
telaio d’auto. Questo, di fronte ai tristi Fe. 
ti della tassa di circolazione e del prezzo tei 
la benzina fu dal Fisco stesso riconosciuto in, | 
ca di sostenere la tassa del lusso. E poj 
chè vi era stato già incluso (e ben nettam 4 
te e senza riserve nella tabella A) fu invene 
scaricato con una formula che resta tti prio 
mo esempio di resipiscenza fiscale impe vi; 
dalla forza delle cose, che speriamo ven bi 
esteso a tutto il resto. Ma intanto che il te sian 
d'auto è scaricato, la motocicletta, dimentii 
cata, è schiacciata sotto il peso della tassa de 
lusso che occorre togliere d’urgenza. 


- 


è pi 
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Il motoscafo, &} 


» Anche il motoscafo è un’altra valvola che 4 
potrebbe aiutare a fronteggiare la crisi del. | 
le fabbriche di motori a scoppio, se le tasse | 
applicate ai motoscafi nella duplice forma di A 
tassa di circolazione (relativamente limitata) ; 
ma soprattutto di costo della benzina non al ‘È 
vessero, nel fatto, spento il loro uso. Non sì. @ 
può dire che esista un serio uso del motoscafo 
in Italia se si guarda alla miserabile loro sta. 
tistica. Si può però dire che migliaia di mo- | 
toscafi solcherebbero le acque dei nostri Ja’ 
ghi, dei nostri porti, dei nostri golfi se il mo- 


rare il carburante al giusto prezzo; tanto più» 
che nei motoscafi il consumo di essenza è no-. 
tevolissimo. “e 

Tralasciando anche qui di occuparci del'imo- ©’ 
toscafo sportivo( che però rappresenta uno 
studio di altissimo interesse e attraverso il | 
quale si giungerà alla brillante soluzione, già 
in parte attuata, di problemi nautici della-più 
grande importanza economica) il motoscafo 
di servizio corrisponde all’auto e alla catroz- 
za in terra. In un porto come quello di Ge- 
nova, e in vari altri nostri in misura minore, 
vi potrebbero essere parecchie centinaia di 
motoscafi per le comunicazioni rapide di per- 
sone d’affari e di passeggeri tra le lontane 
banchine e coi galleggianti d’ogni natura, dai 
transatlantici ai carbonieri, ai trasporti e giù 
giù fino alle chiatte. Queste comunicazioni 


-— ——— Th Aa simo — Be SR TRS I bt >, Pa 





sono il più s \ 

e ade n 
s a remi, o lungo la 
A acari piedi, con perdita enorme 

; es 0. Si pensi alle comumicazio- 
ni attuali in Venezia e più an el 
che fra poco la città d ter ea 

: ovrà avere col porto a 
Mestre; si pensi ai ra i di Tri i 
immediati dintorni; ua Si Pini 
emer vr al porto di Palermo, al- 

Lasi o dal centro urbano e così via. 

è 1 grandi e sui medi laghi dell’Italia 
Settentrionale e su qualcuno della Centrale? 

Ivi o non vi è impianto di servizio di naviga- 
zione perchè non vi è sufficiente movimento, 
© gli impianti esistenti (laghi Maggiore, di 
Como, di Garda) sono così colpiti da un com- 
plesso di sfavorevoli condizioni permanenti 
(nuove ferrovie o trams o linee d’auto e co- 
struzioni di strade litoranee) che l'avvenire è 
assai poco promettente per parecchie delle 
loro languenti linee. Esse tendono a diminui- 
re gli approdi eliminando i meno redditizi; 
in altri casi non hanno convenienza a molti- 
plicare le comunicazioni tra punti vicini, che 
pur ne avrebbero bisogno, ad esempio quan- 
do una testa di linea ferroviaria fronteggia 
da opposta sponda un centro importante. In 
tali casi il motoscafo appare una soluzione 
molto pratica cui non può sostituirsi il pi- 
roscafo, ma occorre, perchè esso trovi la pro- 
pria efficienza economica (notoriamente dif- 
ficile anche in questi casi pur interessantis- 
simi), che tutte le agevolezze — carburante e 
tassa sul motore — lo aiutino. 

Il motoscafo privato può prendere anche 
sui laghi uno sviluppo notevole, tale da in- 
teressare le industrie (e con ciò vogliamo 
sempre dire capitali e maestranze) a condizio- 
ne del. carburante a basso prezzo e dello sca- 
rico totale di tassa del motore. 

Su questo secondo punto non vi sono di- 
scussioni possibili. L'esperienza mostrò fin 
dapprincipio che 1’ applicazione della tassa, 
pure un tempo limitata, fu sufficiente a tron- 
care l’uso del motoscafo sui laghi. Se lo si 
vuol veder rinascere, bisogna persuadersi che 
all'esperienza bisogna inchinarsi. 

Rimane poi l’avvenire della nostra naviga- 
zione interna. È avvenire. Ma non è appunto 
obbligo di legislatori e abilità di cittadini 1l 
saper antivedere ? 


Le strade. 


Per la circolazione dei veicoli la strada è 
il mezzo necessario. Per i veicoli rapidi la 


LE VIE D'ITALIA. 
strada deve rispondere a speciali requisiti, pio 


ma almeno a quelli che sempre si ritennero 
il minimum occorrente alla, viabilità ordi- 
naria. | | 

Ma il patrimonio stradale italiano, trascu- 
rato, come si capisce, durante la guerra, è 


| entrato, dopo l’armistizio, in un periodo di 


decadenza rovinosa. Per cause complesse dap- 
pertutto la manutenzione si trova in difficol- 
tà che in molti luoghi giungono al punto che 
le linee d’auto pubbliche cessano forzatamen- 
te il servizio per impossibilità materiale di 
percorrere le strade. Talune di queste linee 
sono l’unico mezzo di comunicazione di in- 
tiere plaghe, che rimangono tagliate fuori 
dal consorzio civile (per esempio la linea Co- 
senza-Cotrone che attraversa tutta la Sila e 
ne rilega i centri). In altri luoghi la circola- 
zione commerciale è così ostacolata dallo sta- 
to del piano stradale che nessuna velocità è 
possibile e perfino nessun trasporto. 

Il problema stradale pur così connesso al- 
l’insieme delle questioni trattate in queste 
note, è però d’altro ordine, d’altro ambiente 
e anche per la sua natura tecnico-amministra- 
tiva meno accessibile ad una esposizione del- 
la natura della presente. 

Perciò qui viene soltanto accennato per ri- 
levarne l’importanza e l’urgenza. Il Touring 
ne farà oggetto in altra sede di speciale ed 
adeguata trattazione. 


Conclusioni. 


I. - Da queste note risulta ancora una 
volta che l’auto nelle sue diverse forme e la 
bicicletta sono essenzialmente strumenti di 
lavoro e costituiscono un elemento di pro- 
gresso sociale e che è perciò d’interesse na- 
zionale il favorirne la diffusione e l’uso. 

Questo punto di partenza delle note pre- 
senti è fondamentale. Esso è pregiudiziale a 
qualsiasi altra considerazione, anche fiscale. 


2. - Risulta pure che le pressioni fiscali 
e in genere il trattamento fatto all’auto ne 
hanno grandemente inceppato lo sviluppo, e 
si comincia anche ad inceppare quello della 
bicicletta. 


3. - Risulta che mentre l’auto costituiva 
anteguerra già un importante prodotto di 
esportazione, impostosi in tutto il mondo per 
virtù dei nostri industriali e delle nostre mae- 
stranze, tale esportazione è in questo momen- 
to stroncata dalla concomitanza di dazi proi- 
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+ Issimi, dalla crisi mondiale, dal 
di Ris e Sal ribasso del cambio. 

Cresciosa e rn DES in attesa che questa in- 
si migliori tficile situazione verso l'estero 
zioni non a è lecito sperare che le Na- 
latsì coi dai a trici di auto cessino dall'iso- 
te dallerta; » produttrici si inducano tut- 
gli un modus vivendì che permetta 


eni PA 
r: vl valvola che le permetta 
È Re di riprendere il 
errati non può essere che il 
ae vana TR Risulta da queste note che 
Ric vs: di sviluppo enorme, se 
= loni favorevoli anzichè perse- 
sar ar sviluppo interno avrebbe un’evi- 
sa DEE diretta progressiva e rapida 
Cuaà scale della tassa di circolazione 
e pc a compenserebbe il Fisco delle 
oni, a condizione che queste fos- 
a larghe da determinare un movimen- 
VIVO e costantemente progressivo che sor- 
gerebbe dalla stasi attuale. Concessioni non 
nsolutive avranno effetti meno che proporzio- 
nali alla loro portata. 
Ci I diversi punti di vista : 
per al progresso nazionale è chiaro che la 
diffusione dell’auto e della bicicletta è una 
necessità ed un beneficio; 
le case produttrici delle macchine non pos- 
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è necessario che l’industria . 


e essere favorevoli @ tale’sviluppo. Si 
uniiscono nello stesso apprezzamento capita» 
listi, direttori, tecnici, impiegati e maestran 
n LI . 
ze delle fabbriche di 
me, fanalerie, biciclette, 
pan utenti delle macchine sono pure 
e favorevoli. Queste classi costi: 
| an parte della popolazione e cioè 
agli “i commercianti, impiegati, 
i i ‘ e contadini; 
pig a funzionari del resto non 


il Fisco, — j cui 
vorranno agire che in subordine al comma 1° 


pregiudiziale sopT® esposto, — dopo l’esperi- 
mento fatto (la depressione dei consumi, la 
riduzione delle maestranze, il naufragio av- 
venuto o imminente 0 l’intisichimento di mol- 


te imprese € i fatti nuovi sopravvenuti (crisi, 
dazi) dovrebbe anch'esso concordare nelle ve- 


dute comuni. 


Per tutte quest 


bullonerie, acciaie- 


e considerazioni il Consiglio 
del Touring ritiene di interpretare un pen- 
siero generale e maturo esprimendo il voto 
che sia giustificata, necessaria e urgentissi- 
ma una revisione delle leggi, decreti e rego- 
lamenti che riguardano la benzina, le auto, 
le biciclette. — specialmente con riguardo 
alla radicale loro modifica nella portata fi- 


ale. 
3 IL CONSIGLIO DEL T. C. I. 


Giugno, 1921. 


tenzione 


Questo memoriale largamente diffuso an- 
che presso le Autorità competenti, incontrò 
una seria considerazione, di cui il Touring è 
grato e lieto, e di cui già si vide. qualche 
jrutto. E infatti recentissima la circolare del 
Ministero delle Finanze (N. 82293 della Dire- 
zione Generale del Bollo e delle Concessioni 
Governative in data 16 giugno scorso) con 
cui si autorizzavano gli Uffici del Registro 
a ricevere — dal 20 giugno al 31 luglio — 
pagamento delle tasse automobilistiche per 
l’anno 1921 nella misura d'una metà della 
tassa normale. Saranno, perciò solo, centinaia 
di macchine che torneranno al sole nella cor- 
rente stagione estiva dopo sei mesi di clau- 
sura net garages. 

Ma più radicali provvedimenti si possono 
sperare per quanto riguarda la stessa misura 
della tassa annua. Si è riunita nello scorso 
giugno in Roma la Commissione Ministeriale 
nominata con Decreto 31 dicembre 1920 per 


lo studio delle riforme da introdursi nelvigen- 
te regime fiscale per la tassazione dei veicoli 
a motore, Commissione nella quale il Touring 
ha un rappresentante — a fianco di quelli che 





rappresentano 0 sport e l'industria automo- 
bilistica. — I giornali politici già pubblicaro- 
nò alcune notizie circa i lavori di quella Com- 
missione.Se le sue conclusioni saranno inmas- 
sima accettate, ne derîverà un sensibilissimo 
vantaggio a tutte le categorie deîì contribuenti 
per tasse automobilistiche. Senza entrare în 
particolari intempestivi accenneremo alla pro- 

osta, bene accolta, dì tassare la potenza di- 
sponibile alla periferia delle ruote anzichè la 
potenza del motore quale sì misura al banco 
di prova. Anche la misura della progressività 
della tassa sarebbe notevolmente temperata. 
Ed infine sì semplificherebbero in grande mi- 
sura molte pratiche amministrative ‘e norme 
per la circolazione oggi veramente defatiganti 
e vessatorie. Sia lecîto l'augurio che il nuovo 
Ministero voglia compiere l’opera avviata dal 
precedente, tanto più che questo si presenta 
al Paese con un programma dî restaurazione 
dell'economia pubblica e di revisione di quel- 
la tumultuaria legislazione fiscale di dopo- 
guerra che, pur con le migliori intenzioni, 
minacciò dî soffocare la nostra vita economica, 

LE VIE D' ITALIA. 
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CALABR 


VANDO ripenso alla Calabria per rie- 
vocare alla mia fantasia il caratte- 
se Pittoresco del suo paesaggio, mi 
vien fatto spontaneamente di rive» 
derla così, in una pura luce di sempli - 
tica bellezza. dora 
Rivedo una strada che, staccandosi dalla 
breve pianura litoranea, sì addentra in una 
vallata corta e larga, alzandosi a poco a poco 
sul fianco dell’arida fiumara che ne occupa 
il fondo. Ora la strada attraversa terreni col- 
tivati, ora macchie e sterpeti segnati qua e 
là da gruppi di querce, da bellissimi pini ita- 
lici allarganti al sole la gran chioma; ora ta- 
glia un bosco luminoso di ulivi diritti sul ter- 
SI gialliccio, ora fiancheggia aranceti e 
giardini cinti da muriccioli, sui quali siepi di 
cactus giganteschi sembrano traboccare col 
groviglio delle loro spatole minacciose. 
Passano greggi gra- 
veolenti di capre irre- 
quiete, fra gli strani 
richiami gutturali dei 
pastori, e lasciano 
dietro di sè nubi den- 
se di polvere. Passa- 
no i traini dalle ruote 
variopinte, i carri len- 
ti e traballanti tirati 
da grandi buoi grigi 
e, due volte al giorno, 
con fracasso di ferra- 
glie, l'automobile po- 
stale che fa diecine di 
chilometri per rag- 
giungere dai paesi 
della montagna la 
stazione ferroviaria. 
Lunghi, intermina- 
bili intervalli di si- 
lenzio succedono a 
questi brevi rumoti 
nella campagna an- 
pia, assolata. Par di 
avvertire, al di là de- 
gli alberi e delle sie- 
pi, la presenza del 
mare, di udire il rit- 
mo calmo e solenne 
del suo respiro. 
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Poi la strada esce dal folto degli uliveti e 
attacca decisamente il fianco di un colle su 
cui biancheggia aereo un villaggio. La vista 
comincia a spaziare sulle bassure abbando- 
nate e presto la valle apparisce per intiero, 
segnata nel mezzo dal letto biancastro della © 
fiumara ove luccica un nastro tortuoso di ac- 
qua, tutto un grigiore di ulivi sui fianchi, 
con chiazze oscure di boschetti d’aranci e 
qualche rara macchia chiara di case. 

L’ampliarsi dell’orizzonte aggiunge sem- 
pre nuovi elementi di bellezza al gran qua- 
dro : ondulazioni leggere di colli, lunghe dor- 
sali gialle e a mano a mano azzurrine nella 
lontananza, tra fiumara e fiumara, € il mare 
che ‘occupa spazio sempre maggiore alla vi- 
sta, finchè immenso apparisce nel suo can- 
dore deserto. Dirupi coronati di ruderi o di 


piante vengono disegnandosi, forme bizzarre 
| o solenni di montagne 


sorgono. improvvisa- 

mente, diafane nel 

cielo. Nell’ insieme è 

un’armonia così me- 

ravigliosa di forme 

nobili e aggraziate, 

un trapasso così dolce 

e sfumato di tinte e 

di lumi che chi conti- 
nua a salire, su per le 
svolte della lunghis- 
sima strada verso l’ir- 
raggiungibile villag- 
gio, non sente la 
stanchezza del. cam- 
mino, non pensa, ad 
altro che a godere di 
quel prodigarsi ine- 
sauribile di bellezze. 
I) uomo di altra re- 
gione si sente lonta- 
no, come trasportato 
in un paese di sogno, 
ma non sperduto nè 
oppresso; anzi gli pa- 
non aver mai 
in una così 


re di 
vissuto 
serena e confidente li- 
bertà di spirito come 
in quelle oresingolari. 
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ROCCELLA VONICA. 


oleandri mettono note di colore più vivo, men- 
tre i colori purpurei, violacei, verdi, azzurrini 
della gran muraglia silana fanno uno sfondo 


 — 
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sa ha veduto e ammirato così il paesaggio 
1 Calabria, dal mare alle dorsali dell’estre- 
mo. Appennino donde la vista spazia sui due 


— 


: 
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mari vicinissimi, chi in certe tiepide soste 
del burrascoso inverno meridionale ha veduto 
le immense distese di terra, chiazzate del ro- 
Seo e del candido dei peschi e dei mandorli 
in fiore, che discendono dalle Serre catanza- 
resi o dalla Sila sino alla costa, porta in sè, 
per sempre, la memoria nostalgica di una 
bellezza tutta particolare, unica, di paesaggio. 
In quei giorni di improvvisa primavera € 
poi nel periodo di calma frescura che va dal 
termine della piovosa e ventosa stagione in- 
vernale sino al principio della lunga estate 
secca e infuocata, tra il principio di aprile, 
all'incirca, e la metà di maggio, anche i de- 
serti della costa ionica, fra Catanzaro e Co- 
trone e, a intervalli, fra Cotrone e Metaponto 
(così rassomiglianti a certi tratti di marem- 
ma romana, con le loro ondulazioni incolte 
in cui affiora il terreno biancastro, e gli stazzi 
per il bestiame brado e i fossi cespugliosi), 
anche certe grandi e tristi solitudini senza 
case senza ‘strade e senza alberi acquistano 
un carattere di meravigliosa espressività pit- 
toresca. 

Una fioritura di steppa dà tinte calde al ter- 
reno che pare gonfiarsi in fugaci impeti di 
vita, e su di essa radi cespugli e arbusti di 
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fantastico alla gran distesa palpitante di vita 
breve ed intensa. Il viaggiatore che percorre 
per la prima volta in ferrovia la costa ionica 
durante una di quelle limpidissime giornate 
si accorge di non aver mai saputo, prima di 
allora, che cosa fosse riso primaverile della 
terra. 

Più in là, nell’estate fiammeggiante, bi- 
sogna ‘salire in alto, sulla zona collinosa dai 
quattrocento metri in su e raggiungere a ma- 
no a mano gli ottocento e i mille metri, per 
sottrarsi al barbaglio accecante delle terre 
disseccate ove l’ulivo schiarisce al sole, 1 
campi maturano in immense distese dorate 
e la malaria tende all’uomo i suoi terribili 
agguati. 

I boschi di castani, i faggeti succedono 
agli uliveti, alle vigne, alle ficaie. Manca 
quasi sempre ad essi il sottobosco umido e 
verde delle foreste alpine, ma c’è l'ombra, ci 
sono forre e ruscelli e fragranze di erbe sel- 
vatiche. Più in su ancora, sulle sommità delle 
Serre catanzaresi, sui fianchi dell’Aspromon- 
te, sulle Serre silane è, dove l’uomo ha vo- 
luto conservarla,.la classica foresta di abeti, 
è il cantare di acque cristalline, il fresco di 
pascoli in oasi a volta esigue, a volta così 
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ampie che dànno l’illusione di un’umida na- 
tura settentrionale. D’estate la montagna si 
popola di greggi e di pastori, risuona di canti 
e di rumori febbrili, si anima per la caccia 
e per la villeggiatura; sinchè, col soprag- 
giungere lento dell’autunno, la vita par ridi- 
scendere ai colli e alle marine, rifiorire negli 
orti e nei giardini, nelle vallate delle fiuma- 
re e sui declivi delle spiagge in una nuova 
mitezza di luci e di colori. 


* 
* * 


Alla bellezza della Calabria non manca nul- 
la, in nessuna stagione, per chi abbia volontà 
di percorrere tutta la regione sino alle sue 
estreme altitudini. In nessun paese d’Italia, 
eccettuate certe parti costiere della Sicilia, il 
passaggio dal mare alla montagna e dall’una 
all’altra delle varie zone di vegetazione è così 
completamente e gradatamente pittoresco co- 
me nella Calabria. Ma nulla è così bello, nella 


Calabria stessa, come lo spettacolo che duran-. 


te la buona stagione offre tutta la parte del 
paese declinante verso Jonio o Tirreno (ed è ia 
massima), aperta agli orizzonti più sconfina- 
ti, solcata da mille vallate grandi e piccole, 
disseminata di città e di villaggi sui cocuz- 
zoli delle sue colline, orlata di marine labo- 
riose, tutta avvolta da una nube invisibile di 
profumi ove alla fragranza acuta dell’acacia 


e al dolce olezzo della zàgara si mescolano 
odori di timo e di inenta, esalazioni acri e 
salubri di piante .resinose: paesaggio di so- 
gno che tante volte assume forme di gran- 
diosità malinconica o bizzarria fantastica di 
profili, luminoso e nitido sempre, profonda- 
mente suggestivo per il poeta e per l’artista. 
sig 

La Calabria vuole essere conosciuta così, 
nella sua libera, a volte quasi selvaggia bel- 
lezza di terra lontana e solitaria. Nessun fa- 
moso monumento artistico attira il visitatore 
italiano o lo straniero nella Calabria, che pu- 
re è paese — per lo meno sino all’inizio dei 
tempi moderni — fra i più ricchi di storia del 
mondo. In ciò il contrasto con la vicina Si- 
cilia, che vanta ancora due grandi città mo- 
numentali e una folla di città minori ricche 
di insigni resti dell’antichità classica e di 
monumenti medioevali e moderni, è profon- 
do, e riesce assai doloroso al cuore dei Ca- 
labresi. 

I monumenti che nel passato adornavano la 
Calabria, attestando il suo fiorire nell’età gre- 
ca, nella romana, nella medioevale sono stati 
distrutti ad uno ad uno dal ripetersi inces- 
sante dei tettemoti. I templi greci di città 
come Locri, Caulonia, Croton, Hipponium, 
Rhegium, Terina, Thurii (per non dire di Si- 
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baris, distrutta metodicamente dai Crotonia- 
ti sin dal sro a. C.) caddero in età lontanissi- 
me e le rovine accatastate in cumuli informi 
si sfecero a poco a poco sotto il terreno e la 
vegetazione o furono portate, a pezzo a pez 
zo, nei paesi lontani dalle spiagge perchè ser- 
vissero alla costruzione di chiese cristiane 0 
di altri edifici. Le cattedrali normanne di Ni- 
castro, di Cosenza, di Mileto, rivaleggianti 
se non in copia di musaici e dil marmi per lo 
meno in arditezza maestosa di forme con le 
cattedrali di Sicilia, non esistono più o sono 
state completamente rifatte in tempi poste- 
riori. I castelli normanni, angioini, aragone- 
si sono in parte scomparsi, in parte Sono stati 
mal riattati e deturpati : ridotto a malinconica 
rovina quello di Cosenza, distrutto dagli uo- 
mini per far posto a costruzioni moderne 
quello di Catanzaro, dai terremoti quello po- 
deroso di Reggio. L'età moderna sembra aver 
rinunciato a costruire, se non in forme umili 
e facilmente sostituibili. Per non dire di Reg- 
gio risorta tutta legno e cemento armato, Co- 
senza e Catanzaro non hanno costruzione in- 
tatta, di pregio artistico, che sia anteriore al 
secolo XVII. 


* 
* * 


Non che la Calabria manchi assolutamente 
di vestigia artistiche del suo passato. Tut- 


srt Di nat 


‘regie di Cosenza, Senza 


altro. Basterebbe citare 1 DIEDE ped 
tini, interessantissimi, di Rossano, di i 
di Santa Severina, la cattedrale Pare ne 
superba sulle sue antiche colonne, e 11 van 
Francesco di Gerace Superiore, le suggestio 
ve rovine della Roccelletta di Squillace, 1 
ruderi di Locri € di Hipponium, la solitaria 
colonna del tempio di Hera Lacinia ‘presso 
Cotrone; e poi i quadri di Mattia Preti a Ta- 
verna, il Codex Purpureus di Rossano, le 
statue gaginiane di Monteleone, le tombe 
dire dei moltissimi 
prodotti di arte locale, ingenua, sparsi larga- 
mente in tutta la regione. 

Deliziose sorprese serbano al turis 
insieme con le numerose raccolte private, 
piccoli ma notevoli musei di Reggio, Gerace 
Inferiore, Catanzaro, Cotrone, ricchi di fit- 
tili d’ogni specie, di tavolette funerarie, di 
armi, di monete dell’età classica. C'è in Ca- 
labria, da qualche tempo, un vivace movI- 
mento per la difesa e la messa in valore del 
patrimonio artistico regionale. Sorgono co- 
mitati di « amici dell’arte e dei monumen- 
ti», si fanno cataloghi ed esposizioni, €, 
auspice la giovanissima ma già benemerita 
Società Magna Grecia e mercè 1’ infaticato 
amore di alcuni uomini, primo — da un pez- 
zo — fra tutti il prof. Paolo Orsi, si fanno re- 
stauri, si continuano e si intraprendono cam- 


ta colto, 
ì 
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pagne di scavi. Ma non proprio dai suoi resti 
d’arte, ai quali non di rado aggiunge fascino 
la natura che li circonda, ma che spesso ri- 
mangono come sommersi nello splendore di 
tinte e nell’esuberanza di forme della vege- 
tazione, la Calabria può aspettare di vedersi 
fatta ampiamente nota, come terra di bellez- 
za, agli Italiani ed agli stranieri. 

La Calabria attende d’essere conosciuta co- 
me terra dei due mari, come nutrice di uli- 
veti e di aranceti, come il paese della Sila, 
anzi delle Sile (i Romani chiamarono Sila, 
cioè selva, non soltanto la piattaforma cosen- 
tina, ma anche tutta la montagna che dal- 
l’istmo catanzarese si allunga sino all’Aspro- 
monte, e l’Aspromonte stesso), come la re- 
gione che meglio custodisce in Italia il tipo 
del solenne, di per sè suggestivo paesaggio 
classico. 

Per fortuna, la vera ricchezza, l’avvenire 
della Calabria non potranno significare che 
accrescimento di bellezza per quella terra. Più 
boschi in alto, più giardini e otti in vicinanza 
del mare aggiungeranno grazia ai suoi de- 
clivi, interromperanno il giallo diffuso e mo- 
notono di certi suoi paesaggi montani, am- 
morbidiranno certe asprezze di paesaggio ro- 
vinoso senza togliere nulla alla suprema ele- 
ganza, alla fantastica nobiltà delle sue linee 


La Calabria è, come tutta l’Italia meridio- 
nale, d’altronde, terra che aspetta dall’albero 
— il quale sa affondare meglio che l’erba le 
radici nel terreno a succhiarne la scarsa umi- 
dità, e sa più lottare col vento e col sole — 
la sua ricchezza ; e l’albero, qualunque esso 
sia, è sempre, dappertutto, elemento in som- 
mo grado creatore e conservatore di bellezza. 

Pan 

“La Calabria ha nei suoi capoluoghi di pro- 
vincia tre centri turistici ben dislocati l’uno 
rispetto all’altro e forniti delle principali co- 
modità che si richiedono per intraprendere e- 
scursioni di qualche lunghezza. Dei tre il me- 
glio dotato è Catanzaro, per la sua immediata 
vicinanza al mare ed ai monti; ma un sog- 
giorno a Cosenza e a Reggio è pure indispen- 
sabile per chi voglia conoscere minuziosa- 
mente in ogni sua parte la Calabria. 

A Cosenza, la città vetusta, la capitale 
storica della Calabria, si giunge in circa do- 
dici ore da Napoli per la pittoresca costiera 
tirrena (prima scogliosa e solitaria, con lo 
spettacolo del lungo, pauroso dorso dell’isola 
di Dino vicinissimo alla costa, poi ridente e 
popolata di villaggi e di marine) dalla quale 
si stacca a Paola una temeraria ferrovia di 
montagna che s’arrampica sino a quasi 900 
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metri, attraversa in galleria la catena costiera 
e si precipita indi, fra bellissimi boschi, nella 
valle del Crati. 

La città, chiusa fra alti monti alla con- 
fluenza del Crati col piccolo Busento, il cui 
letto fu tomba ad Alarico, ha nei suoi imme- 
diati dintorni un pittoresco semplice e mi- 
nuto che fa pensare all’umile grazia di un 
paesaggio umbro e toscano. 

Ma, per poco che gli sguardi si spingano 
dall’alto della città al di là della cerchia dei 
colli più vicini, il carattere grandioso, tutto 
lunghezza orizzontale o verticale di linee, del 
paesaggio calabrese, subito riappare. 

A nord è la lunga, ampia vallata del Crati, 
chiusa in fondo dalla immane parete bianca 
del Pollino striata da lunghissimi solchi per- 
pendicolari, ad est il massiccio della Sila pro- 
filante nel cielo la gonfiezza delle sue cupole 
brulle, tappezzato di boschi neri sui fianchi. 

Da Cosenza, per la valle del Crati, la fer- 
rovia conduce alle stazioni di Cassano e di 
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bria, € dilìla 
” alarica 
del gran golfo. Jel Crati, il paesag gio di 
Visto dal piano + le con le sue cu- 
ta Calabria settentrionale € 7 
Quest citi : sulla chiarità delle mon 
hie di alberi sUzla <a 
a n i suoi primi piani di mou- 
tagne calcaree, coi niazze luccicanti di ac- 
ae pie vaga har di quadri grandiosi 
i | 
alla Poussin che nei e aR) popolare di 
scene pastorali 0 1 tiristicamente, età 

Ma do la Sila, il granitico massiccio fra 
Dea jo, Ja madre terra bruzia nutrice di 
Sea LAI di re. ricca di acque, di 
candidi bovini e di pecotS, dell’ani- 
erbe e di alberi, orgoglio e speranizà 

abrese. 
aa linea automobilistica — da tanto tem- 
una ferrovia Silana; questo del 
le ferrovie interne è uno dei problemi spinosi 
dell'economia calabrese 1 — l’attraversa tutta, 
da Cosenza a S. Giovanni in Fiore e a Co- 
trone, raggiungendo l'altitudine di 1657 me- 
tri e passando vicinissima alle sue altitudini 
Sila, un giorno pauroso 1€- 
gno di briganti, ora la più pacifica terra del 
mondo, c’è qualche notevole tentativo di al- 
bergo per l’estate, ci sono case di villeggia- 
tura e di caccia, c’è, da parecchi anni in ispe- 
cial modo, tutto un muoversi d’uomini nella 
buona stagione, un affaccendarsi di imprese 
agricole, forestali, industriali che interessa 
l’ignaro visitatore non meno di quanto lo 
colpisca la bellezza grandiosa, ma che a tut- 
ta prima apparisce un po’ uguale, per limi- 
tatezza di orizzonti e uniformità di linee, de- 
gli spettacoli silani. 

La Sila è un mondo a sè nella stessa Cala- 
bria, e, per quanto formi parte notevole, per 
estensione e per importanza economica, della 
regione, non potrebbe certo essere presa, da 
sola, come tipo del paesaggio calabrese. Sol- 
tanto a chi vi faccia lunghi, pazienti soggior- 
ni essa svela tutto il suo fascino, che tenaci 
innamorati, spiriti fatti per le energiche so- 
litudini, dicono profondo e quasi unico. Ci 
sarà sempre, per lo meno, un turismo silano 
nel turismo meridionale e calabrese. 


* 
* * 


Catanzaro, come è il centro geografico, pres- 
so a poco, della Calabria, così è il centro 
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ideale del suo tipico paesaggio, ampio e so- 
lennemente fantastico, misto di elementi ter. 
restri e Marini. 

Bisogna accostarsi alla città dalla Nazio- 
nale di Cosenza, dopo aver toccato Tiriolo 
ed essere scesi ad attraversare il gran letto 
del Corace, per godere di questa che è un 
delle più schiette meraviglie del paesa o 
calabrese, non solo, ma di tutto il : Doo 
meridionale. Paesaggio 

Di lassù — meglio ancora s PRE 
certi colli boscosi che damn ata Hi 
servono stupendamente ad apprestare NE) 


sotto un cielo immenso, come la tolda di 
una gran nave lanciata verso un m 
lato di collinette gialle sfu a Spr 
4 manti a poco a 
poco nell’azzurro del Jonio. Due profondi 
lunghi burroni dall’ampio lett dro po 
il promontorio i cui fianchi I dip 
TESA po sono 
DEE PE si Rn SS sa Cactus: Strana- 
nella massa raccolta — È SE ROVER 
ì, Quasi accatastata delle 
sue case, qualcosa della fortezza o del con- 
vento, tanto che potè essere paragonata da 
Francesco Lenormant alla città monacale di 
Monte Athos. Anche oggi il pittoresco strano 
e affascinante di Catanzaro fa pensare a mi- 
steriose lontananze orientali. 

Dalle balconate naturali che cingono tutto 
intorno Catanzaro, dagli sbocchi delle sue 
viuzze sull’orlo dei grandi burroni lo sgual- 
do spazia estasiato sul golfo di Squillace, da 
Capo Rizzuto a Capo Stilo, sulla Piccola Sila 
e sulle alture che al di là dell’istmo giungo- 
no sino alla vetta di Monte Pecoraro. Ad ovest 
una nitidissima forma di monte grigiastro pa- 
re che si stacchi dalla compatta massa pre- 
silana, simile ad uno scafo di nave che una 
furia immane di tempesta abbia scaraventato 
sulla terra e che vi si sia fermato, la chiglia 
all’insù, nei secoli. È il monte di Tiriolo, 
un’altra meraviglia del paesaggio calabrese. 

La strada che conduce al paese donde è fa- 
cile l'ascesa a questo bizzarro aggetto calca- 
reo di una montagna granitica è fra le più 
pittoresche che si possano immaginare, tutta 
un salire e discendere per burroni boscosi, fon- 
di di fiumara verdi di aranceti attraversati 
dai massicci ponti borbonici, lunghi dorsi 
ariosi di colline. 

Già prima di giungere a Tiriolo i due mari 
appaiono, spiù vicino il Jonio, più distante e 
limitato in parte dai monti dell’ovest il Tir- 
reno, col triangolo azzurrino dello Strémboli 
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e le forme evanescenti di altre isole più pros- 
sime alla Sicilia. È lo spettac@lo che strappò 
gridi di meraviglia e di commozione ai Gari- 
baldini marcianti verso Soveria e Cosenza al- 
la conquista del Napoletano. Ma di lassù, dal- 
la torretta dell’osservatorio diruto, oh! il di- 
vino spettacolo dell’estrema Italia allungan- 
tesi sino all’Aspromonte fra i due mari, al 
di là dell’istmo tutto una selva di ulivi e di 
querce! Non si vorrebbe tornare più in basso, 
a Tiriolo e a Catanzaro luccicante laggiù in 
fondo nelle sue cupole e nei vetri delle mille 
e mille sue finestre, tanto è profonda l’im- 
pressione di quella vista, tanto l’anima si nu- 
tre e si allarga nei cristallini silenzi di quella 
meravigliosa solitudine. 

Da Tiriolo, attraverso un calmo paesaggio 
di castagneti e di prati, la Nazionale conduce 
a Soveria Mannelli, adorna di un monumento 
a Garibaldi, donde, dopo breve salita, preci- 
pita a Rogliano e a Cosenza. 

Pure da Tiriolo un’altra strada, la Nazio- 
nale per Monteleone e Reggio, scende nella 
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valle dell'Amato Par 
' » passa per Nicastro, 

la pIUTAI boschi di ulivi, costeggia dall'alto 

pinna dB) Balena e, fiancheggiata a 
Onte da aranceti e i, raggiunge il 


ua così bella vista dalla sua marina fol- 
& di barche Pescherecce, è congiunta da po- 
ARR Leni di una breve ferrovia, a Monte- 

ANO a mano che si sale raggiun 
i OPIano Ed Ot sta la LI 


la costiera he. 
a Tronz She da Pi 


(Meri one PSCCRia tei diel'ingre del'A1t6 del 


nante, Si 
, che, alta 
Un gran Castello, ri 


giunge, infine, a 
su di un colle. coronato 
i Mnova, ma con più gen- 
. Segno e di tinte, le impressioni 
ra Tu Gli Strapiombi sullo stretto, pro- 
— 0 vallone di Stefanaconi isolano ad est 


dalla Strada di Mileto, par 


3 Una strada si arrampica sul- 
enorme Muraglia d 


1 ‘Aspromonte. 

Dopo Stilo, sulla costa Jonica, è 
la, un erav Inasso sorgente isolato su di una 
Spiaggia ricca di giardini, coronato da vetu- 
Sti palazzi e da campanili : uno dei tratti più 
Pittoreschi della costiera. Poi ven- 


ziose città bizzarramente appollaiate su ‘alte 
TUpi scoscese (tipica fra tutte quella di Gera- 
ce Superiore), poi, dopo la solitudine sco- 
Zliosa e tempestosa di Capo Spattivento, co- 
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Fid 
inci costiera estrema calabrese, + 
ngi valloni bianchi, brulli, gap. 
g sono visibili, talora anche dalla al 
Aa forme bizzarre di rupi, come la gp 
i o protesa al cielo di Fentadsttilo, Dall 
tino improvvisa al viaggiatore impr datat, 
o ricercata a lungo, con gi = 
brume del mattino o nella luce a vagliang 
del mezzogiorno, ecco sorgere da e acqu A 
forma gigante dell’Etna e annunzia la da 
dell’itiner jo calabrese, fari let 
Stretto e fisionomia nuova di Paes: gio 
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io costiero di Reggio è forse il 
sia pri Calabria perchè il Viaggiatore 
che va per via di terra ur “ni ha Inodo di. 
toccare la città o di avvicinarlesi, SIUngendo 
sino a Villa S. Giovanni. È un Paesaggio, 
però, in cui si combinano due elementi, i] ca- 
labrese ed il siciliano, e questo ha forse su. 
quell’altro il sopravvento. Gli occhi S1 voLA 
gono istintivamente all’Etna, a Messina ed 
al Faro, affascinati da quello splendore di lu- ; 
ci, da quell’immensità di profili lontanantigj | 
e paiono non sapersi posare sullo Spettacolo 
più vicino della spiaggia fittamente coltivata | 
e abitata. : } 

Ma da Reggio risalendo verso il Nord lun. 
go la costa alta e dirupata, o addentrandosi © 
nella regione dell'Aspromonte occidentale o 
salendo per Santo Stefano e Delianova sino 
alla vetta di Mont’Alto, quanta parte ancora 
di Calabria pittoresca, che novità di cieli, di 


foreste, di rupi, di orizzonti! Scilla che s’a- Mi 


vanza nel mare col liscio testone della sua | 
rupe trita di rovine e di casette nuove, il 
lungo dorso di Bagnara, la marina di Palmi 
e i terrazzi ché da questo bellissimo luogo si 
aprono su l’incantevole vista della costa di 
Sicilia e delle Lipari: tutto è un Seguirsi dì 
località che meritano Soste da parte del tu- 
rista intelligente e che potrebbero rivaleg- 
giare colle più belle e più note della Sicilia 
Se non mancasse loro il richiamo di quaiche 
Monumento famoso e se non difettassero, in 
genere, di quella comodità di trasporto e di 
Soggiorno alle quali la media dei viaggiatori 
non sa rinunciare nemmeno in vista di codi- 
menti eccezionali. 


* 
* * 
La Calabria è stata per lunghissimo tempo 
esclusa — e lo è in certo Senso anche oggi 


— dalle grandi linee del turismo nostrano GI 
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straniero in Italia. Il viaggiatore mira quasi 


sempre da Napoli direttamente alla Sicilia 


accontentandosi di dare uno sguardo affret 
tato alla Calabria, mentre ne percorr ni 
treno la costa tirrena, sto 


Nel settecento, il secolo che i 
; inventò e mise 
alla moda il grande turismo, la Calabria fu 


quasi completamente i o O 
dell’Italia. gnorata dai visitatori 


fpnezeto viaggio in Italia di tutto il 
) , Quello del Goethe (1786-88), non 
comprende la Calabria, assolutamente tra- 
scurata, al solito, per la Sicilia, e i grandi 
esaltatori del paesaggio italiano sul princi- 
pio del secolo XIX, lo Chateaubriand, Lord 
Byron, lo Shelley non fanno parola della Ca- 
labria. Non ne parla, più tardi, John Ruskin 
che, scendendo per parecchie volte in Italia, 
dal ’35 al ’45, giovanissimo, si volge goethia- 
namente da Napoli alla Sicilia ove la vista 
dell’Etna lo esalta e lo fa prorompere in un 
alato canto di entusiasmo. | 


Il terribile terremoto del 1783, le feroci lot- . 


te delle popolazioni contro i francesi invasori 
durante il periodo rivoluzionario e napoleo- 
nico, la triste realtà «e la leggenda del bri- 
gantaggio si unirono alle ragioni di natura 
geografica per isolare sempre più il paese, 
avvolgendolo in una fama di terra sanguina- 
ria e sinistra che lo mise in una specie di 
quarantena morale e materiale nell’Italia e 
nel mondo. 

Di nessun paese, forse, si è parlato tanto 
come della Calabria — terremoti e briganti — 
conoscendolo così poco o così malamente, 
spesso attraverso una letteratura di bassa 
specie fantastica. Oggi nessuno crede più, in 
Italia — e forse nemmeno 
fuori d’Italia — ai briganti 
calabresi; ma è rimasta iu 
certi italiani e più ancora 
negli stranieri una ingiusta, 
offensiva diffidenza per la ta- 
citurna fierezza di quella u- 
mile gente, per certi atteg- 
giamenti che paiono di sel. 
vaggia malevolenza e che so- 
no invece effetto di povertà, 
di fatica mal rimunerata, di 
stenti, di speranze deluse, 
spesso di debolezza organica 
cagionata dalla: malaria. Bi- 
sogna addentrarsi nella Ca- 
labria, vederla in'alto e dal- 


l'alto pet conoscerne il paesaggio e l’anima 
delle genti. Paul Bourget nelle pagine cala- 
bresi delle sue Sensations d’Italie e soprat- 
tutto André Maurel nel IV volume (Calabre- 
Sicile) di Petites Villes d’Italie rappresen- 
tano questo stato di incomprensione dell’ani- 
ma calabrese da parte di viaggiatori costieri 


frettolosi e difficoltosi, e, nello stesso tempo . 


e per conseguenza, uno stato di inferiorità € 
di ottusità di fronte al paesaggio calabrese. 


* 
* * 


Le eccezioni di viaggiatori intelligenti e 
insieme pazienti non mancano, tuttavia, e so- 
no notevolissime. ; 

Un visitatore inglese dell’Italia Meridiona- 
le, Henry Swinburne (1743-1803) pochi anni 
dopo il 1783 percorse e descrisse diligente- 
mente la Calabria della costa ionica sino a 
Reggio e la Calabria tirrena da Reggio a 
Tropea, raggiungendo poi Cosenza per Mon- 
teleone è Nicastro. Nel capitolo 62° dei suoi 
Travels in two Sicilies lo Swinburne esalta 
lo spettacolo delle terre ‘calabresi, affermando 
che la Calabria « supera come aspetto gene- 
rale la bellezza della Sicilia» più arida e 
spoglia di alberi. Pur essendo dotato di Spi- 
rito più scientifico che artistico, e viaggian- 
do soprattutto come naturalista e studioso dei 
fatti sociali, lo Swinburne è, si può dire, lo 
scopritore del paesaggio calabrese. 

Qualche altra voce di giustizia non manca, 
dopo quella dello Swinburne. È sono partico- 
larmente voci di inglesi. Settant’anni dopo lo 
Swinburne, il pittore e scrittore Edward Lear 
(1812-1888) fece il progetto di un grande 
viaggio in Calabria e ne pose in esecuzione, 
nell’estate 1847, la prima. parte, con un giro 
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: ande libro di viaggi 1n Calapyi. 
Per la regione montuosa e collinosa dell’A- sd crt "gal quarant'anni, Pio nà, nde 
Spromonte e delle ultime Serre. Partì da Reg- Grèce di ‘Francesco de appar dI Dt 
810 e, attraverso dorsali di monti; letti di fiu- tinuazione inconsapevole, per che a 


Mare e boschi andò a Bova, a Staiti, al san- 
tuario della Madonna di Polsi sotto Mont'Al- 
to, scese a Gerace Superiore e raggiunse Sti- 
lo, donde, ritornato a Gerace, si ricondusse 
ancora a Reggio, attraversando l'Appennino 
al passo del Mercante e toccando Palmi, Ba- 
&nara e Scilla. | 
Questo viaggio è descritto dal Lear in un 
delizioso diario ornato di quindici suoi di- 
Segni, aleuni dei quali sono qui riprodotti 
nell'edizione fattane fare dall’Associazione 
Nazionale per gli Interessi del Mezzogiorno. 
Fu gran peccato che il Lear dovesse rinuncia- 
Te a continuare il suo viaggio nelle altre due 
Province calabresi, per il sopravvenire dei 
moti rivoluzionari di Calabria e di Sicilia 
della fine d’agosto e del principio di settem- 
bret1847. Il Lear si volse nel settembre a vi- 
Sitare la Basilicata (specialmente la regione 
del Vulture) e le Murge che descrisse negli 
ultimi capitoli del suo libro. Il quale, ad ogni 
modo, è un prezioso capolavoro di letteratura 
turistica e contiene certo le pagine più belle 
€ più giuste che siano mai state scritte sul 
Paesaggio calabrese 
Ml Lear, viaggiando quasi sempre a mezza 
distanza fra la costa e la linea di vetta del- 
l'Appennino, seppe mettersi nelle condizioni 
migliori per gustare in tutta la sua pienezza lo 
splendore di marine e di montagne, di dirupi 
e di foreste che è il principale carattere della 
«scenery » calabrese: Le sue descrizioni sono 
quelle di un fine disegnatore e di un pittore 
alla Turner, dalla retina sensibilissima ai gio- 
chi della luce e che come luce concepisce es- 
senzialmente il colore. I suoi disegni, consi- 


| derati coi nostri occhi avvezzi alla cruda evi- 


denza della fotografia, oggi possono sembrare 
a molti soltanto l’interpretazione idealistica 
e un po’ manierata di un bellissimo paesag- 
gio. Ma chi conosca la Calabria per avervi 
soggiornato a lungo e per averla contemplata 
con amore ritrova nella nitida eleganza di 
quei disegni assai dello spirito di bellezza 
che un giorno intuì e che gli»parla ancora 
all'animo vivamente. 


to semestrale alla Rivista. 


n 






III 


LÌ 
di 
x » 


x 
A t 
e Ta À 
CA x - 


ta bontà dell'animo, il senso di simpatia in. | 






dir arretrati dal 1° gennaio 1921) ma solo ad abbonamenti semestrali (con diritto ai 
A coloro che inviarono od invieranno la quota dell'abbonamento annuale sarà 
nbio dei fascicoli arretrati che non è possibile spedire. - L'abbonamento al secondo 















































a del paesaggio, dei Jowrng. 
da la tOpOEr l’autore raggiunge da Mat. 
del Lear, PF" ro°e di qui visita Nicasti 

Des sugo e Mileto, congiungendo gi 

La ello dell’ inglese. IH j_° 


normant è 
tarda soprattu 
scarsi resti dell 
ma è un archeo 
ratie e di fine 
Ù sgli sigiiacoli di orizzonti sconfinati, Po: 1 
ih) antichi e pittoreschi delle Popolazio. 
ni sono ancora oggi assal a -9 
» poi qualcos'altro, all infuori dell ting 
pr di della felice intuizione artistica, 
avvicina il Lear ed il Lenormant 1 uno all’ al 
tro. È l’equanimità dei giudizi, la illumina. © 


telligente per il popolo che li ospita. Questi | 
viaggiatori giusti e pazienti sono efficacissi. 
mi seminatori d’affetto fra gli uomini, oltre y 
chè diffusori di verità e di bellezza. . 

I vecchi libri del Lear e del Lenormant non 
superati e nemmeno uguagliati dalla scarsa, | 
frammentaria letteratura turistica posteriore | 
‘continuano anche oggi ad essere ottima pre. 
parazione intellettuale per il turista che vo- 4 
glia intraprendere un viaggio in Calabria; e QI : 
lo saranno anche quando il Touring avrà fat- : 
to con la Guida della Calabria un altro dei 
suoi impareggiabili doni alla regione e alla 
Patria. Forse il più utile di tutti, perchè se 3 
c’è parte d’Italia che sia sconosciuta e mmis- 
conosciuta e che attenda con diritto e insieme 
con ardore commovente di impazienza d’es- 
sere aiutata a togliersi da una dolorosa soli- © 
tudine, questa è certamente la lontana, lumi- 
nosa e ospitale Calabria delle Sile e dei due 
mari. 


GIUSEPPE ISNARDI. 


Disegni di E. LRAR, pubblicati in formate cartolina @ 
cura dela Assoc. Nazionale per gli interessi del Mezzo- 
giorno, Roma, Biblioteca di Piazza Nicosia, (Serie dî 12 è 
cartoline I, 2,25; în deposito a Milano presso la Ditta 


Centenarì, Via Marino, 3). 
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Se in casa eserciti 

soltanto il passo, 

quand’esci sdruccioli le vie del mondo, 

sul primo sasso. oh! buono un briciolo 
SCR di vagabondo! 


Se fa conoscere 


OME mai il Touring non ha ancora 

pensato di imprimere a lettere d’o- 

to questi versi del Giusti (Le me- 

morte di Pisa) sopra una parete di 
qualche sala della sua nuova sede di Mila- 
no? Da vero vate il Giusti ha saputo espri- 
mere una profonda verità, i cui limiti, di spa- 
zio e di tempo, superano di gran lunga gli 
stretti confini del significato metaforico che 
egli aveva soprattutto in vista. Chi ha fatto 
prima conoscere le vie del mondo, cioè quel- 
le della terra, del mare e del cielo, se non | 
vagabondi dell’antichità, ossia 1 popoli no- 
madi dell’Asia, i mercanti egizi, 1 navigatori 
fenici? In quei tempi — o fosse la mancan- 
za di luce elettrica, o il bisogno di orientarsi 
— fatto sta che il primo pensiero del turi- 
sta, arrivando in un paese nuovo, non era 
già di guardare i monumenti o le curiosità 
della moda o il colore locale, bensì di alzare 
gli occhi al cielo: scorgendo delle stelle, 
alle quali non era abituato, allora veramente 
capiva di trovarsi in un’altra parte del 
mondo. 

Oggi i nostri agricoltori vanno ben più 
lontano dei navigatori fenici. Il contadino 
che ha finito di vendemmiare in Piemonte si 
imbarca a Genova e arriva in tempo a mie- 
tere nell’Argentina, ima quanti sono che 
pongano mente, in così lungo viaggio, al 
graduale abbassarsi delle costellazioni bo- 
reali e al comparire di nuove costellazioni 
dalla parte di sud? Ben pochi fra i contadi- 


è 





ni, e meno ancora fra i passeggieri di classe, 
e non c’è da farne loro carico, perchè non si 
può pretendere al giorno d’oggi che la gen- 
te. s’interessi di un fenomeno che non fa en- 
trare quattrini in tasca. La colpa non è poi 
tanto di loro, quanto dei nostri sistemi edu- 
cativi che permettono di ignorare perfino il 
fatto fondamentale che in diverse stagioni 
si scorgono stelle diverse. Ma lasciamo i tu- 
risti di oggi e torniamo a quelli di duemila 
anni fa. 

Il pozzo di Syene. 


Era dunque noto nel medio e basso Egitto 
che a Syene (oggi Assouan), presso la pri- 
ma cateratta del Nilo, proprio ai confini fra 
l’alto Egitto e l’Etiopia, in un certo giorno 
dell’anno, si poteva vedere il sole specchiar- 
si nei pozzi, che è quanto dire che gli og- 
getti, in quel tal. giorno, a mezzogiorno, 
presso la prima cateratta del Nilo, non get- 
tavano ombra da nessuna parte. Quel giorno 
poi non era altro che il solstizio estivo, cioè 
il principio dell’estate, caratterizzato pei no- 
stri climi dalla proprietà che:in esso giorno 
risulta minima l’ombra gettata.dagli oggetti 
a mezzogiorno. Circa sei mesi dopo si veri- 
ficava (e potrebbe verificarsi anche ‘oggi col- 
l’aiuto di uno gnomone) l’altra proprietà op- 
posta che l’ombra risultava massima in un 
certo altro giorno dell’anno, detto solstizio 
invernale, che segna il principio dell’inverno. 
Poichè i rapporti s’invertono fra i due emi- 
sferi, il fenomeno del sole nel pozzo può con- 
statarsi ugualmente, in un sol giorno del 
l’anno, e precisamente nel solstizio inverna- 
le, per tutti i paesi situati presso il tropico 








Pan (Paolo del Brasile. Vi sono poi altri 
Paesi Più fortunati, REV casi tro- 
ti PIO addentro nella zona torrida, nei 
Quali lo Stesso 
sore nel corso dell'inno. Ad esempio nella 
alia italiana, a Brava, a Mogadiscio € 
foce del Giuba, che si 

‘equatore, i raggi del sole 
i a mezzodì in due certi 


rat Re in lossimità degli equinozi, cioè al 
Ù UCIpto della primavera e al principio del- 
autunn 


Il Sole sui tropici. 

A Ring si metterà a ridere, sentendo 
è una scienza così peregrina, in una 

Orevole come questa del Tou- 
Vi è cosa tanto trita e ritrita 
dar materia a riflettere sotto 
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Ova luce. Così, per esem- 
amo parlato dei tropici, 
andare, non dico agli stu- 
Ssori di geografia che cosa 


ri ef 


Pio, giacchè abbi 

Proviamoci a dom 

denti, ma ai profe 

SOno i tropici. 

i Cito testualmente da un ottimo trattato, 

al migliore fra quelli che ho sottomano. 
« Fra i Paralleli, di cui abbiamo parlato 


SALO 


dhe 


x i ecentemente, i più importanti sono i 
ne, detti Tropici, distanti ciascuno 23° 1/2 
dall equatore, 


e i due, detti Circoli polari, 
uno 23° 1/2 dai rispettivi 
ORI a compresa fra i due tro- 
Pict è chiamata Zona torrida, ed è 


quella in cui l’intensità del calore 
dei raggi solari è massima e la 
durata dei giorni e delle -‘not- 

i € pressochè uguale in tut- 

to l’anno ». 

| Chi legge non può 

| fare a meno di ri- 

flettere che se a 

! 23° 1/2 di la- 


arI 


distanti ciasc 
poli... La zon 
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nche a 24° probabif 
ca Cap Ticorno, come possono attestare i n10- utugine tg en calda; e allor: at 
Stri emigranti N liafedie 7 CIRO pure fissa precisamente a 7 DR 
a San che vanno a Rio de Janei chè il tropico si fiss precisam 23 


È iù suo più giù ? In: tu ui 
RIA dite fenomeno fisico contrassegn 
Bedi i circoli polari, le zone e via lie 
do? Per farla breve, 10 credo che lo Student, 
: marrebbe più soddisfatto, se la cosa gi 
È jsse esposta SU per giù in questi te; nidi 
veniss da noi il sole, d'estate, è molto i 
ur arriva mai così în alto che j en: 
ma n erticali, cioè che gli ogvE 
non diano ombra. Tutti 1 270 pei quali il 
sole in: qualche giorno dell’anno arriva è | 
are proprio per la verticale si dicono a 
aa ere alla zona torrida, e si trova Ù 
ar è compresa fra due paralleli dis È de 3 
di 23° 1/2 dall’equatore, uno a nord, l'alta 
a sud, detti rispettivamente tropico del 
cro e tropico del Capricorno. “I 3 
Nei nostri paesi, d’inverno, i giorni sono 
più corti che d'estate. Pei paesi situati più 3 
a nord î giorni nel colmo dell inverno diven. | 
tano sempre più corti, finchè si arriva in cer 
ti paesi in cui, in un certo giorno dell’anno, 
il sole non Sor- 
ge affatto sul- 
l’ orizzonte, 
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Hi dea nel posso è cos molto 
che vedervi il Sole. Basta infatti 
co più giù di Tripoli, al Cairo per Etstiopio, 
per levarsi questo gusto, ancl » varie volte 
nel corso dell’anno. Ma per il Sole invece il 


Cairo ancora non basta; bisogna andare circa da patfauna la Fg | ISERa #53 








: 500 Km. più giù, o meglio più su, risalendo latta dica di 13 | 
, ) pit ginnasiale. “@, a tecnica vi SR 
È il corso del Nilo fino alla prima cateratta. sa dire che, essendo paralleli i raggi solchi | 1% 
% Probabilmente il luogo era meta di pellegri- R’S ed RA, perchè il Sole è enorm kad . VE 
n nasgi Pao fin dalla PRC A tano rispetto alle. dimensioni della rea ui 
e il famoso tempio dell’Isola Elefantina le due rette parallele R’SO ed RA sono n "> AA 


(Philae), oggi sventuratamente sommerso è Ld 
nelle acque del Nilo peî lavori che hanno fat- den Sci È a 
to gli Inglesi a fine di regolarne il corso, OAV. Dunque l'an XÎ 
doveva essere in relazione con quel fenome- golo RAV misu- 
no. Certo è che dalle informazioni di quei <a Rai , sE î 
turisti trasse Eratostene gli elementi per de- CONERO Ri | $ 
terminare la grandezza della Terra, risolven- 

do così il problema fondamentale dell’astro- 
nomia, poichè è assurdo sperare di poter sa- 
pere quanto distino da noi gli astri anche più 
vicini, se non siamo capaci prima di mi- 
surare la stessa casa che ci ospita e che 
ci trasporta seco nelle immensità del- 
lo spazio. Ingegniamoci dunque 
di far comprendere, col minor 
apparato possibile di consi- 
derazioni geometriche e 
di formole, in che 
consistesse il pro- 
cedimento di 
Eratostene. 
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guale all’angolo al centro SOA corrispon- 
dente all’arco AS di circonferenza terrestre 
compreso fra Alessandria e Syene. E poichè 
7 gradi e +/. di grado, il valore angolare di 
quest’arco, sono esattamente la cinquantesi- 
ma parte dell’intera circonferenza 


(7,2 Xx 50 = 360), 


basterà moltiplicare la distanza, direttamen- 
te misurata, tra Alessandria e Syene per 50 


per avere la misura di tutta intera la circon- 
ferenza della terra, 


E DEL T. C. 


Grandezza della Terra 
MP 300 °D? <A Ml: Te ON 


Ora l'informazione Prezio, 
sa che i turisti egizi parigi 
rono ad Eratostene fu q 
punto quella della distanza 
AS fra Alessandria e Syene 
distanza che, in base all: 
durata del viaggio, Erato. 
stene valutò in 5000 stadi, 
Ne consegue per la circon. 
ferenza terrestre il valore 


stadi 5000 X 50= 
250000 Stadi. 


Questa misura equivale a 
circa 46.000 Km. se si am- 
mette che lo stadio corri. 
spondesse a 185 metri, Le 
misure moderne (fatte so. 
stanzialmente collo stesso 
principio di cui si servì Era. 
tostene, però osservando le 
stelle anzichè il Sole, e mi. 
surando con grande preci. 
sione le distanze dei luoghi 
sulla superficie terrestre) 
dànno invece una circonfe- 
renza di circa 40.000 Km, 
nel senso del meridiano e 
un poco di più (40.075 Km.) 
lungo l’equatore. In conclu- 
sione Eratostene trovò la 
Terra un poco più grande 
del vero, e a questo errore 
contribuì il fatto che Ales- 
sandria e Syene non si tro- 
vano esattamente sullo stes- 
so meridiano, come richie- 
derebbe l’applicazione rigo- 
rosa del precedente ragio- 
namento. Poi e da tener presente che il viag- 
gio da Syene ad Alessandria si iaceva tutto 
per via fluviale e che il Nilo, sebbene diretto 
con molta approssimazione da sud a nord, 
ha un corso abbastanza tortuoso e quindi as- 
sai più lungo della lunghezza dell’arco di 
circonferenza terrestre che unisce Alessan- 
dria a Syene. 

Tutto considerato,il risultato di Eratostene 
fu soddisfacentissimo, ma una parte non 
piccola del merito spetta indubbiamente ai 
turisti che l’informarono, 











lare da Torino si vede a mezza al- 


825 


LE VIE D'ITALIA 


Forma della Terra. 





Trovata la grandezza della Ter- 
ra, vediamo se ci riesce collo stes- 
so procedimento di riconoscerne 
la forma. Che sia tonda, o alme- 
no incurvata, ce lo dice anzitutto 
l’esperienza di Eratostene, poi ce 
lo dimostra anche il graduale ab- 
bassarsì della Stella polare a mi- 
sura che sì procede verso sud. A 
colpo d’ occhio, qualunque viag- 
giatore che sappia ritrovare la 
Stella polare, partendo dalla for- 
ma ben nota delle sette stelle del- 
l’Otsa maggiore (fig. 7 a pag- 825) 
potrà convincersi che la Stella po- 


tezza fra l'orizzonte e lo zenit, 
mentre si vede sensibilmente più 
bassa da Napoli e più bassa ancora 
da Siracusa. E poichè il cambia- 
mento è progressivo ed uniforme, 
cioè ad ogni r1o Km. circa percor- 
i nella direzione di sud corrispon- 
de un abbassamento della Stella 
polare di un grado, così si conclu- 
dé che la forma generale della Ter- 
ra non presenta concavità, come av- 
verrebbe, per esempio, qualora fos- 
se foggiata a pera, nel qual caso 
in certi paesi SI potrebbe vedere 
la Stella polare innalzarsi sull’oriz- 
zonte anche procedendo verso sud, 
ma è invece dappertutto roton- 
deggiante. Da questo però non è 
lecito concludere senz’altro che la 
Terra sia proprio esattamente 10- 
tonda, ossia rigorosamente sfe- 
rica. 

If unico modo possibile per accertarsi 
di ciò consiste nel ripetere l’esperienza di 
Eratostene in diversi paesi. se dappertutto 
questa esperienza conduce ad un medesimo 
valore per la circonierenza € quindi per 1) 
raggio della sfera, la Terra sarà veramente 
sferica, se no no. Ora appunto è stato Veri- 
ficato più di cento anni or sono dalla Com- 
missione francese del Grado; che l’esperienza 
di Eratostene ripetuta (naturalmente con 
mezzigmoderni) nel Perù, in Francia € in 
Lapponia conduce a tre valori diversi, pro- 
ressivamente crescenti, del raggio terrestre. 
tri termini la sfera che più si avvicina 
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alla rotondità della Terra nella zona torrida 
ha un raggio più piccolo, invece la sfera ana- 
loga per le regioni polari ha un raggio più 
erande di quello che si trova nelle regioni 
temperate. Dunque la Terra è più incurvata 
all'equatore, meno incurvata nelle regioni 
polari e quindi, come si dice, è schiacciata ai 
poli. Per gli amanti di cifre, ecco la misura 
precisa dei raggi di curvatura trovati dagli 
astronomi francesi : 


LOCALITÀ LATITUDINE RAGGIO DI CURVATURA 


Perù ok Reina Bet 6336 km. 
Parigi rr 500 6364 ”» 
Lapponia - + 66° 20° 6414 ® 
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Figo b:- DRAZRO 


Nei libri di testo che vanno per le mani 
dei nostri ragazzi, dopo aver introdotto la 
rete dei gradi di longitudine e di latitudine 
disegnati sul globo terrestre, si definisce la 
latitudine di un luogo come la sua distan- 
za dall'equatore, e si dovrebbe aggiungere, 
espressa în gradi. Si introduce quindi il fal- 
so concetto che per determinare la latitudi- 
ne di un luogo sia necessario partirsi dall’e- 
quatore, camminare lungo un meridiano fin- 
chè si arriva in quel dato luogo e misurare 
esattamente la distanza percorsa. E se c’è il 
mare di mezzo, come c’è appunto fra noi € 
la Libia, come si farà mai a conoscere la la- 
titudine? Definita invece la latitudine per 
mezzo delle stelle, cioè come la media al- 
tezza della Stella Polare sull’orizzonte dei 
vari luoghi, ognuno capisce a prima vista 
come il valore di quest’aggolo di elevazione 

‘ sull’orizzonte possa ottenersi con mezzi sem 
plici in qualunque luogo, anche in pieno 
Oceano, e si acquista di questo elemento 
geografico un concetto appoggiato ad un fat- 
to sperimentale e perciò più accessibile del- 
l’altro fondato su considerazioni teoriche, 

n) Tipetute per lo più a pappagallo e destinate 

quindi ad essere regolarmente dimenticate. 

E questo che qui dico per la geografia a- 

Stronomica potrebbe ripetersi per molte al- 

{re materie, non escluse le letterarie. 
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Se per riconoscere la forma sferoidica del- 
la Terra e per misurarne lo schiacciamento è 
î stato necessario sperimentare sotto diverse 
JR latitudini, dal Perù fino alla Lapponia, sba- 
9 A | glierebbe di grosso chi pensasse che tanto 
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da Cristoforo 


da Magellano. seno 

nto ca sE 
za so x il suo bellissimo golfo dalla famo- 
e gii 


sa passeggiata fra la Villa rg: e il ma- | 
° cciolo). Ognuno potrà convincersi 
MENTI CALA CO 1 punto si vedono 
coi propri occhi che da quel p o 
nsì i ndo a 
355 ine ma le case di questa al si 
vedono affatto. Basta invece salire all ultimo 
piano di qualcuno dei grandi alberghi di via 
Partenope e si cominceranno a scorgere ij 
piani superiori delle case elevate di Castel- 
lammare. Salendo ancora più in alto, sull’al- 
tura di Pizzofalcone o sul corso V. E., si sco- 
prirà tutta la pclazzata che fa un bellissimo 
vedere; specie verso l’ora del tramonto. Non 
lio fatto la prova, ma Son sicuro che da Ca- 
podimonte o da S. Martino si devono poter 
vedere anche le barchette in mezzo al porto; 
le quali di solito non si scorgono, non già 
perchè non siano accessibili ad un buon can 
nocchiale, ma solo perchè ce le nasconde Ja 
rotondità della Terra, i cui effetti sono ben 
apprezzabili pur dentro ad uno specchio di 
acqua così limitato come il golfo di Napoli. 
Infatti la distanza fra Napoli e Castellamma- 
re in linea d’aria non è che di = 5 km. circa, 
vale a dire la milleseicentesima parte della 
circonferenza terrestre e in misura angolare 
citca 13 minuti primi. Un calcolo facilissimo 
mostra che in queste condizioni la visuale 
di chi guardi da pochi metri sul livello del 
Mare sfiora la superficie dell’acqua a‘pochi 
chilometri di distanza, poi si risolleva e 
quando SI trova sopra Castellammare ha già 
raggiunto la quota di circa 4o metri, che è 
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| quanto basta per nascondere ì più alti palaz. 


zi. Coll’isola di Capri, che dista d 

he i i STE | » 

oltre 30 km, ’ gli effetti della iti CATA 
‘Terra sono ancora più notevoli, poichè da Ca- 
‘podimonte (160 metri sul mare) si vedono 
benissimo, anche a occhio nudo, le case di 
Anacapri in lunga fila poco sotto la cima dei 
Monte Solaro, ma non sì scorge nulla della 
Marina grande. Per scoprirla, bisogna salire 
sulla collina dei Camaldoli (4 


DI ® ® LI 50 m.) SARO 
avvicinarsi col piroscafo fino ad vate supe- 


rato circa la metà della distanza. Not è dif- 
ficile che Prove consimili si possano fare an- 
che in altri luoghi, p. es. sui laghi lombardi 
o sul Trasimeno, ma è certo che Napoli si 
trova, anche per questo rispetto come per 
R RV Reti altri, in condizione privi- 
"ilegiata. 


Schiacciamento di Giove 
e di Saturno. 


Si è già detto come si ricono- 
sce che la Terra è schiacciata ai 
poli. Errerebbe però chi si fi- 
gurasse uno schiacciamento con- 
siderevole, tale da potersi vede- 





re ad occhio nudo, natural- 


mente dalla debita distanza. Si 
trova infatti che il diametro po- 
lare è appena 43 km. più corto 
del diametro equatoriale, e que- 
sti 43 km., rispetto ai 12.756 km. 
che misurano la larghezza della 


Terra, sono così poca cosa Eb 
che nessun occhio umano sareb- 
capace di riconoscere che la Ter- 
ra è schiacciata. La cosa è in- 
vece facile pel pianeta Giove 
(schiacciamento 7), e più anco- 
ra per Saturno (schiacciamento 


—), come mostrano le unite fi- 

O gure. 
Fig. 6. A che si deve questo forte 
schiacciamento dei due più grandi corpi del 
sistema planetario? Anzitutto alla rapidità 


della loro rotazione (ore ‘9.52 nel'caso di Gio. 


più che quadrupla (1) di 


luppa per la Terra (esattamente cit- 


ve ed ote 10.15 nel caso di Saturno). Gitando 


impiegato dalla Terra (24 ore) deve svilup- 
paîsi; a parità di raggio, una forza centrif 


RA riti] 


ca 6 volte nel caso di Giove, 51/2 
nel caso di Saturno). Ma il raggio 
di Giove è anche assai più grande 
di quello della Terra (circa 11 vol- 
te) e poco minore quello di Saturno, 
e la fisica insegna che la forza cen- 
trifuga cresce anche in proporzione 
al raggio. Tutto sommato si spiega 
che con una forza centrifuga così 
grande Giove e Saturno siano più de 
schiacciati della Terra, ma non si sg 7. 
comprende ancora, perchè Giove, che è insie- 
me più grande e più veloce, nella rotazione 
su Sè stesso, di Saturno, debba averè poi uno 
schiacciamento minore. Ed ecco subito l’astro- 
nomo accorrere in vostro soccorso per spie- 
garvi che la cosa dipende dal fatto che Sa- 
turno è molto più leggero di Giove. Si valuta 
infatti la densità media di Giove a circa una 
volta e mezzo quella dell’acqua, mentre la 
densità di Saturno è appena 7 decimi di quel- 
la dell’acqua, press’a poco la densità dell’ete- 
re solforico. 

Ora la fisica insegna che dovendo la forza 
d’inerzia fare equilibrio alla forza centrifuga, 
una massa più pesante (ossia più inerte) ce- 
derà alla forza centrifuga meno di una mas- 
sa più leggera, e questo spiega appuntino 
perchè Saturno sia più schiacciato di Giove. 
Se non che dirà qualcuno: ma di quale bi- 
lancia dispongono gli astronomi per pesare 
Giove e Saturno con tanta precisione? Que- 
sto richiede un discorso più lungo; contentia- 
moci per oggi di aver posto il problema. 

A. BEMPORAD 


Dir. dell’Osserv, Astron, di Capodimonte, 


(1) La torza centrifuga è proporzionale al quadrato della 
velocità angolare. 
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LI ESPOSIZIONE internazionale del Tu- 

rismo di Monaco, testè chiusasi, il 

Ministero dei Lavori Pubblici (Uffi- 

cio Speciale delle Ferrovie, reparto 
concessioni servizi automobilistici) ha pre- 
nigi gli elementi concreti per una visione 
d'insieme dei progressi compiuti dall’Italia 
in questo importantissimo campo dei traspor- 
ti terrestri. Era la prima volta infatti che, 
prescindendo dalle voluminose consuete rela- 
NO cui il pubblico rimane estraneo, quel- 
l’Ufficio tentasse di valorizzare gli sforzi fi- 
nora compiuti attraverso mille difficoltà, per 
stabilire la più vasta rete di trasporti auto- 
mobilistici regolari in un paese, come il no- 
stro, scarso di ferrovie per la sua configura- 
zione geografica speciale. È risaputo che sen- 
za le linee automobilistiche, non sarebbe sta- 
to possibile colmare le numerose soluzioni 
di continuitàesesistenti fra i vari mezzi di tra- 
sporto, o togliere dall’isolamento intere re- 
gioni che avrebbero atteso chissà quanto tem- 
po ancora le promesse ferrovie ! 

Basti considerare che in Italia la media dei 
chilometri di ferrovie è appena di uno per 
ogni 10.000 abitanti e che vi sono delle re- 
gioni di 60 o 70 mila kmq. senza linee ferro- 
viarie, mentre in ragione di superficie trovia- 
mo appena 5 o 7 chilometri di linee per ogui 
roo kmq. 

Pochi conoscono quello che lo Stato e l’ini- 
ziativa privata hanno saputo fare per toglie- 
re il nostro paese da questa evidente condi- 
zione d’inferiorità morale. È storia di appe- 
na un decennio, nella quale si accoppiano 1 
nomi delle più grandi case dell’industria mec- 
canica paesana, con la sapienza dei primi uo- 
mini politici che videro nei trasporti auto- 
mobilistici la grande risorsa, la sola forse che 
poteva in un non lontano avvenire dotare 
l’Italia di rapide e comode linee di traspotti, 
senza eccessivo onere per lo Stato. 

Oggi noi possediamo, senza contafe i ser- 
vizi del Trentino e delle altre nuove terre ac- 
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i la chilometri di li- 

uisite all ‘Italia, 
i tomobilistiche, sovvenzionate; in con 

war ‘la chilometri di ferrovie : 

‘: 225, sono integrate 


ventunmi 


dio ma sotto 
o Stato: in complesso 


lato per il quale 
oo macchine, ser- 


da altri quattrocer 
tisi parallelamente, 


il vigile controllo dello » 
questo meraviglioso retico 

impi 125 
vengono jmpiegate quasi 25 
bi; di cinquemila comuni. Eppure tale im- 
mensa rete, che traversa il nostro paese da un 
capo all’altro, ebbe modestissime Origini - fu 


infatti solo nel 1900 che si tentarono i primi 
nti che non potevano essere 


incerti esperime evi 
destinati a grandi risultati se si tiene conto 
i RD 30 gennaio I90I 


N. 28, mentre non accordava protezione di 
sorta ai tentativi stessi, imponeva oneri fion 
indifferenti agli esercenti, subordinando l’e- 
sercizio delle linee-a numerose restrizioni.-Ma 
dagli esperimenti era venuto fuori il princi- 
pio che l’attività privata non potesse rima- 
nere sola ad affrontare la soluzione di un pro- 
blema ché aveva carattere d’interesse nazio- 
nale, ed ecco perchè la legge 30 giugno 1904 
N. 293 affermò senz'altro il principio della 
sussidiabilità delle linee in servizio pubbli- 
co, facendo giustizia di tutte le manovre e le 
diffidenze che avevano accompagnato il na- 
scere del nuovo e potente mezzo di trasporto. 
Nonostante le molte domande avanzate, 
sembrò che ai primi suoi albori l'esperimento 
fosse destinato a fallire : l'iniziativa privata 
continuava ad essere fiacca ed esitava ad im- 
piegare i propri capitali nella nuova indu- 
stria che trovava anche ostacoli da parte di 
chi temeva l’eventuale concorrenza è voleva 
che le linee fossero gestite semplicemente da 
società ferroviarie e tramviarie; numerose do- 
mande decaddero, molti esercizi vennero so0- 
spesi ed in un intero quadriennio su 171 li 
nee richieste, non ne vennero esercitate che II 
per una lunghezza complessiva di chilometri 
600. Dopo che la legge del 12 luglio 1908 nu- 
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SVILUPPO CHILOMETRI DELLE LINCE AUDOGILISTICHE 
INESERCIZIO DAL 1905 AL 1920 





LO SVILUPPO ANNUALE E PROGRESSIVO DEI SERVIZI AUTOMOBILISTICI SOVVENZIONATI. 


mero 444 accordò maggiori facilitazioni finan- 
ziarie e l’esperienza contribuì ad eliminare i 
difetti e gl’ insuccessi dipendenti dalle im- 
provvisate assunzioni da parte di imprese in- 
capaci, le richieste di concessioni anche di li- 
nee a lungo percorso aumentarono, talchè nel- 
l’agosto del 1gro il Ministro dell’epoca, ono- 
revole Sacchi, poteva con legittimo orgoglio 
annunziare l’ esistenza di 62 linee, lunghe 
complessivamente chilometri 2944 e l’immi- 
nente concessione di altre 67 linee per un ul- 
teriore sviluppo di chilometri 2751. 

Quelle cifre, come risulta dai diagrammi 
e dalle tabelle seguenti, costituiscono oggi un 
pallido ricordo, tuttavia è da tener presente 
che lo sviluppo incontestato di questo agile 
mezzo di trasporto purtroppo ha dovuto lot- 
tare anche dopo che si era trionfalmente af- 
fermato, con difficoltà che potevano riuscire 
fatali all'andamento di tutte le linee. 

Citiamo fra le altre la requisizione militare 
che venne d’un tratto nel 1915.a privare qua- 
si tutti i servizi dei mezzi rotabili necessari 
al loro funzionamento, dopo averli privati dei 
conducenti: un momento solo di incertezza 

da parte dei preposti pai di rezi ione dei SI izi 
stessi e noi oggi dovremm p foi ‘se ricostru! 






la nostra rete piuttosto che curarne il man- 


tenimento. 
Le linee invece poterono per un certo tem- 
po continuare a funzionare con vetture da tu- 


rismo convenientemente adattate, giusta la 


autorizzazione contenuta nel D. L. 30 maggio 
1915 N. 834: l'espediente riuscì ottimamente 
e n’è prova che, tranne una piccola percen- 
tuale, le linee furono tutte mantenute in effi- 
cienza e poterono reintegrare entro breve tem- 
po il loro materiale rotabile. 

Le difficoltà create dalla guerra e la libertà 
di legiferare trasferita eccezionalmente al po- 
tere esecutivo spinsero quest’ultimo a rimuo- 
vere anche in questo campo le pastoie dei 
vecchi ordinamenti superati oramai dall’espe- 
rienza e dalla pratica : in nessuna branca del- 
l’attività dello Stato si sentiva infatti come 
in questa il bisogno d’intervenire prontamen- 
te, allontanando tutti gli eventuali ostacoli 
che potevano frapporsi ad una rapida rico- 
struzione della rete dei servizi. 

Sotto la spinta della necessità fu affermato 
una volta per sempre il carattere obiettivo 
della pubblica utilità inerente alla concessio- 
mne del servizio, a prescindere dalla persona 


| del richiedente la concessione stessa (D. Li 
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25 Maggio 1916 N. 642), dimodochè su tutte 
le linee Sospese o dichiarate decadute o revo- 
cate fu facile attuare, con procedura assai 
sommaria, nuovi servizi 
sentiti aumenti del sussidio, del canone posta- 
le e delle tariffe (D. L. 17 aprile 1918 N. 559) 
e furono tese possibili immediate variazioni 
di percorso per raggiungere scali non previ- 
sti nell’atto di concessione. 

Poichè durante la guerra si era sospesa 
ogni concessione di nuove linee ma si erano 
Preparate tutte le pratiche preliminari per at- 
tivare a tempo debito i numerosi servizi già 
precendentemente richiesti, dichiarato l’armi- 
stizio, si diede subito corso a ben 6000 chilo- 
metri di nuove linee, suddivise in 200 nuove 
concessioni interessanti per chilometri 333 il 
Piemonte, 391 la Lombardia, 246 il Veneto, 
185 la Liguria, 289 l’Emilia, 653 la Toscana, 
397 le Marche, 150 l’Umbria, 201 il Lazio, 
435 l’Abruzzo, 717 la Campania, 327 la Basi- 
licata, 147 le Puglie, 328 la Calabria, 495 la 
Sicilia, 429 la Sardegna. |. 

In considerazione che i rincari ne 
terie di consumo e nelle spese del pe 
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, furono inoltre con-. 
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‘late le spese avanti guerra, si sentì il biso- 


gno di assicurare anche ai nuovi concessio- 
nari alcuni speciali benefici finanziari san- 
zionando in quella occasione (D. L. 13 marzo 
1gI19 N. 506) l’obbligatorietà di raccordare le 
linee principali alle finitime nei casi in cui 
il raccordo avesse i caratteri della pubblica 
utilità. 

Così ancora con altro D. L. (2 marzo 1919 
N. 391) fu congegnato un nuovo e rapido sì 
stema di’ concessione provvisoria sissidiata 
per le terre liberate a condizioni di favore, 
rendendo in tal modo facile attivare nelle 
terre stesse quasi 600 chilometri di nuove 
linee. 

Per rendere poi più pronto e meno one- 
roso a tutti i concessionari l’acquisto di nuo- 
vo materiale rotabile, il Ministero dei Lavori 
Pubblici d’accordo con quello della Guetra, 
assegnò ad essi una parte del materiale pro- 
veniente dalla smobilitazione consentendone 
il pagamento rateale con decurtazione sulle 
tate di sussidio; furono distribuite in conse- 
guenza quasi 400 vetture per un impotto di 
oltre 4 milioni di lire. 
| Nè l’opera benevola dello Stato si è fermata 


- alle provvidenze suddette; infatti quando in 
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LA DISTRIBUZIONE REGIONALE DEI SERVIZI AUTOMOBILISTICI SOVVENZIONATI. . 


un certo momento è sembrato che il prezzo 
della benzina sul mercato fosse così elevato 
da soffocare ogni possibilità di mantenere al- 
meno il pareggio tra spese ed introiti, il Mi- 
nistero dei LL. PP. abbandonando il sistema 
degli aumenti delle tariffe già salite al mas- 
simo limite di saturazione, ha coraggiosamen- 
te preferito assegnare la benzina stessa ad un 
prezzo speciale gravandosi quindi della non 


lieve spesa dipendente da tale assegnazione 


(D. L. 25 gennaio 1921 N. 20); in mancanza 
poi di sicuri elementi per la determinazione 
dei piani finanziari relativi alle concessioni 
delle linee scadute e da rinnovare non ha esi- 
tato a prorogare le concessioni per un ulte- 
riore triennio alle stesse condizioni prece- 
denti (D. R. 3 aprile 1921 N. 508). 

Infine l’Amministrazione postale, convinta 
che nei servizi automobilistici essa trova il 
più forte ausilio per il regolare e pronto tra- 
sporto degli effetti postali, ha contribuito a 
migliorare le condizioni finanziarie dei suoi 
contratti elevando per tutte le linee la misura 
del contributo fino a L. 150 al chilometro (leg- 
ge 5 ottobre 1020 N. 14509). 


bi 

* * 

Come già si accennava, la necessità di ren- 
dere più svelte e semplici le formalità relative 
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Marche 4 4:912,0%0 
Abruzzi —. 4.663,93 


| Umbria . 1.234,703 





vato modo di affer- 
marsi nella così detta 
legislazione di guer- 
ra: è ora da sperare 
che i germi buoni non 
siano stati inutilmen- 
te sparsi, e che in Se- 
de di riforma del rego- 
lamento 29 luglio 1909 
N. 710, antiquato ed in 
disuso, i principî af- 
fermati nelle varie di- 
sposizioni eccezionali 
trovino sede stabile, e 
vengano armonizzati 


Toscane Chm 12.049,15) 
Campania » 1945,284 










Emilia . 1646751 
Sicilia s /.506,598 
Sardegna —;, |46/,477 
Calebrie ,  1.250,879 
Piemonte 1.244,73! 






























Lazio a ‘9% 181 
Lombardia. ;, 89,7% 

Basilicala 873,081 
Veneto 652,020 
Liguria ; 617,640 


Fuglie » 577,263 












portanti. 

Notiamo primo fra 
tutti quello relativo 
alla necessità di un. 
piano regolatore dei 
futuri servizi in base 
al quale lo Stato, a s0- 
miglianza di quanto 
avviene per le opere 
pubbliche, indicherà direttamente le linee che 
è disposto a concedere e le relative condizioni, 
predisponendo in tal modo per ciascuna regio- 
ne il sistema organico delle nuove concessioni 
e la modifica delle attuali. I vantaggi che de- 
riverebbero da tale sistema non sono pochi : a 
parte il risparmio delle molteplici istruttorie 
private condotte con fini di puro interesse per- 
sonale, il Ministero competente potrebbe de- 
terminare, in base ai veri bisogni delle varie 
popolazioni ed in rapporto anche agli altri 
mezzi di trasporto, le nuove arterie da aprire 
al traffico, raggiungendo infine quella giusta 
perequazione di servizi fra regione e regione 
che non potrà mai entrare nel programma 
delle ditte private. 

Il traffico accresciuto durante la guerta ed 
orientatosi in modo differente richiede inol- 
tre che venga riesaminata e discussa un’al- 
tra questione non meno importante : quella 
dell’esclusività per gli esercenti le linee sus- 
sidiate, privilegio che se è servito per lo pas- 
sato a garentire al concessionario il pacifico 
sfruttamento del traffico di una determinata 
zona, costituisce oggi un serio impaccio per 
lo sviluppo ulteriore della vasta rete di tra- 
sporti. In ogni caso si tratterà di contempe- 
rare le giuste esigenze dei concessionari di 
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ri Sussidiati per i quali con 
a e sistema, lo Stato, s’impe- 
gna ad integrare le presunte defi- 
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di nze di esercizio, con la necessità 68.000 1 n 1 
Li Sgombrare il terreno dalle in- si o 17:00) i pa 9 
RM cata e contestazio- | 1907 | 253 900| _— 087.161 | GIN x ” 
1 che il sistema dell’ esclusività Da 203.719 "si epr 40 o” 67, 
crea sia alle nuove linee che toc- | 190 | | 134 319 | 28.800 6.532.998 si Et 
cano solo tratti di quelle concesse tot, | 3.199.052] 19.472 pri 5742 | 212 
sia i 3.139.052 | 41.118 | 11.403.214 | STT6 | 3 A 
RU tutta la massa dei servizi | 1913 | 1.167.967] 66-358 | 13-Gio.78s | de+1| 9 | #6 
iberi tanto provvisori che defini- | 1915 Lie 0 30.432 14.661.576 2541 I 
tivi ma senza sussidio, la cui esten- 1017 135.062 | 234-710 14507: 633 3 È 371 
sione vi prato 1918 193.860 | 118-164 | 17:505.635 | 69+4 | — 440 
n a fittiziamente limitata 1019 2.788.610 20008 20 353.009 88+2 3 525 
a no ‘tti 1920 | 3.015. i Pagraizal SI 
a norme restrittive che C- OUT 24 525 


danneggiano l’interesse dello Stato 
e dei cittadini. 


Ci migliore regolamento dovrà 
d’altra parte farsi ai cosidetti ser- 





tato, ‘allo scopo di estenderne 

l’uso, con evidente beneficio della 
regolarità dei trasporti da e per gli scali. La 
materia, che già ha formato argomento di 
pratiche intese fra le due amministrazioni in- 
teressate, in occasione dei servizi automobi- 
listici turistici nel Trentino, è suscettibile di 
ulteriori utili applicazioni dirette a rendere 
generale ed obbligatorio il servizio cumula- 
tivo in certe regioni di speciale interesse cli- 
matico o turistico. 

Accenniamo inoltre, come materia di stu- 
dio, alla possibilità ventilata di raggruppare 
in associazione obbligatoria i servizi di'alcu- 
ne regioni, specialmente dell’Italia meridio- 
nale e delle isole con finalità di dividere pro- 
porzionalmente la quota delle spese generali 
su tutti i servizi delle regioni stesse, liberan- 
do quelli minori da pesi che in certi casi ap- 
paiono sproporzionati all'importanza delle li- 
nee; all’opportunità di modificare le norme in 
vigore relative alla manutenzione delle stra- 
de nello intento di ottenere che generalmente 
essa venga affidata ai concessionari delle linee 
automobilistiche, studiando in questa sede si- 
stemi di mutua collaborazione fra gli enti 
proprietari della strada ed i concessionari per 
il raggiungimento di fini comuni. 

Infine non possiamo chiudere queste brevi 
note senza dare uno sguardo alla questione 
dei servizi merci, per i quali occorre ancora 
definire il tipo concreto di concessione e ricer- 
care se lo Stato debba sobbarcarsi, in tesi ge- 
nerale, all’onere del contributo governativo 0 
non piuttosto debba limitarsi ad intervenire 






La prima cifra si riferisce 
(e) ragamenti di linea 
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linee concesse: la seconda ai pro- 
alle i concessi con atto suppletivo. 
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STICI DEFINITIVI CONCESSI DALL'ANNO 1905 


AL 31 DICEMBRE 1920. 


con semplici autorizzazioni per regolare pu- 
ramente e semplicemente, dal punto di vista 
tecnico, il trasporto pubblico regolare di qual- 
siasi merce fatto CON autocarti. i 

Si premette che il testo unico 9 Maggio 1912, 
a differenza del decreto 8 gennaio 1905 N. 23 
che distingueva nettamente i servizi Viaggia- 
tori dai servizi merci, autorizza la sussidia- 
bilità di servizi per viaggiatori e merci, ma 
è chiaro che quando lo Stato si trova già ad 
avere sussidiato sopra un determinato per- 
corso un servizio per soli viaggiatori, ha esau- 
rito con ciò solo la possibilità di corrispon- 
dere un nuovo sussidio per il servizio merci 
che volesse impiantarsi su quel determinato 
percorso. E poichè le vie naturali di traffico 
oggi sono già servite da linee viaggiatori sus- 
sidiate, il campo per la concessione di ser- 
vizi da sussidiare esclusivamente pel traspor- 
to delle merci rimane assai limitato. 

Ma a prescindere da tale pregiudiziale, la 
sussidiabilità di servizi merci è stata per lo 
passato esclusa dai corpi consultivi i quali, 
nelle premesse della legge non hanno creduto 
di trovare elementi sufficienti per fare gra- 
vare sullo Stato uno specialissimo onere che 
non si giustifica invero con le ragioni che val. 
gono per il servizio viaggiatori o viaggiatori 
e merci promiscuamente effettuato da un’uni- 
ca ditta. 

D'altra parte praticamente i pochissimi casi 
promiscui tentati hanno dato risultati addirit- 
tura disastrosi. 
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Gennaio . Chm. 206.215 
E PRA Febbraio . . 280. 485 
: SIAE N Ta TRATe del Golfo e Marzo . è. 
iramazione per Custonaci e San Mean va 
Vito lo Capo. . è è È 70 205 O aggio À 
2 | Masone-stazione di Campoligure , 4.500 Giugno : 
3 Siena-Gaiole-Montevarchi. : A 45.400 | 
Tea UE MM gSIBIPIARI DD] 
S| Tara .Qiorgio-staz. i | 
| 6 Forlì-Premilcuore | n î tt TUO | 
x z si ! » DI PS . 
| SR TIT A rendere passivo il servizio merci ha con- 
| Febbraio dig das | tribuito il fatto che per esso si sono applicati 
1|Locana-Pont Canavese . |. 12.400 | gli stessi criteri in base ai quali si procede 
| = Se Vive Lambandone pi A i alla determinazione del sussidio per il servi- 
|3| Staz. Varallo Sesia-Alagna (rinnov) | 37.120 | zio viaggiatori, si è imposto cioè l’obbligo di 
| È MATO E RR O o corse fisse con orari pure fissi, senza preten- 
| 7| Maschito-Venosa-Melti . . 35 240 dere che quotidianamente fosse assicurato il 
ES RUE ERO RIE iignistazio Alto VO carico completo e senza tener conto che men- 
là are Paltnd .;- SEPA 42.000” tre i bisogni sociali giustificano il servizio 
| asoli-Torricella Peligna-Palena 40.250 trasporti passeggeri anche in perdita, il tra- 
| Totale || 280.485 sporto delle merci con autocarri riesce anti- 
pi Cao aa LIRA economico se non franca almeno le spese. 
| uravera-i orto . : . . . . : . 
| : staz. S: Elia-Valfortore-Pietracatella 22 .827 L'esperienza del passato quindi n cotl- 
| enafro-Pozzilli-Filignano . + ‘clia di ‘re | criteri di analogia con 
| 3| Biella-Piedicavallo siglia di non seguire 1 criteri di analogi 
| ; Sesia Are) SEA SES il servizio viaggiatori, suggerisce invece una 
iella-Graglia Santuario . o ri ° 
| 7| Biella-Oropa Santuario forma eventuale d intervento statale che lasci 
| 8| Biella-Gattinara . più liberi i servizi merci. Mancando d’altra 
| 9| Cesena-Ravenna 37.010 SU 4 : sta SA 
| -—| parte dati sicuri, dietro richiesta degli inte- 
| Aprile Totale ||_259-040 ressati il Ministero dei Lavori Pubblici ha 
| 1 S. Vittoria in Matenano-S. Angelo in RSI già autorizzato Servizi put provvisori SU 
Pontano-bivio Monte S. Martino. ne linee ritenute particolarmente impor- 
| 2| Trivento città-Trivento stazione — 40.059 alcua S P P 
| 3 Amandola-Comunanza - Force-Servi- AT tanti. 
| liano . È 4 : 3 » s È ? Fase sato 
| 4 Antandola-Bivio Maglio-Pedaso 51.561 Di questi SEMI la maggior parte figurano 
5| Feltre-Mel-Belluno . . + 33.000 esercitati dagli stessi concessionari delle li- 
6! Calalzo-Auronzo Ò £ E , 15.500 ; } + “ehe RIA ‘al hi 
7)| Feltre-Fiera di panico e dirama- Lana nee viaggiatori, che iorniti di materiale e di 
zione Fonzaso-Primolano / Riga E : 
8 | penne-Cepagatti-Chieti-Pianella 41.129 personale adatto possono meglio di ogni altro 
9} Cuneo-Carrù . FAR DOO stabilire rapidi mezzi di trasporto delle mer- 
-Soriano-Serra s. Bruno. : 1 
LI Monte e .Villanova-Chiusa di Pesio. 17.800 ci, garantendo nel loro interesse anche una 
Totale || 439.701 buona conservazione della massicciata stra- 
Maggio dale. 
1 Buonconvento-Montalcino Lor Siamo dunque sulla buona strada e resta 
3 cities. Maria Codifiume 28.840 praticamente provato quanto si sostiene da- 
Totale 62.040 gli uffici competenti, cioè che 1 servizi liberi 
Giugno -—— Il sono quelli che in definitiva si affermano per 
ì piane end Ginsorazione!, SpA 61.079 il trasporto delle merci. Invero un regime 
avagnolo-staz. Serralunga di Cr È 4 Ù DIO - 
Str Vaicerrina-Gabiano 38:00) di tariffe evidentemente più alte di quelle 
3| Siena-Roccastrada  . ) . . E ; LEA Ii 
4 | Sassari-Castelsardo-Laerru 62.459 praticate per 1 lenti trasporti ra GATES sul 
ia Regio ct agi: ani ficiente ad assicurare la vitalità dei servizi | 
-Pi iCO- na . . : : . . 
7 dliveo ricrea a Tati he, 28.868 in parola senza bisogno di ulteriore inter- | 
8| Carini-Torretta-Palermo . su 1 26.000 È re di icarsi in- | 
| 9 | 'Torino-Pino Torinese.  . | ‘5.500 vento dello Stato. Non deve dimentica | 
;10| iencratectio-Bopeli SORIA | 1200 fatti che se scopo precipuo del servizio mer- | 
+ | CEtaglii Cicagna Age DI ci deve essere quello di concorrere all’approv- | 
4 | Chiavari-Borzonasca ( (rinnovazione)|| 53.700 vigionamento rapido e sufficiente dei mercati, | 
14 | Recco-Cicagna i | 





Totale || 430.664 
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SERVIZI AUTOMOBILISTICI DEFINITIVI 


CONCESSI NELL'ANNO 1921. 





questo scopo non potrà ottenersi se non la- 
sciando liberi tutti gli esercenti di traspor- 
tare, beninteso con le dovute garanzie, la 
massima quantità di merce ai centri di con- 
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994 
‘U Sumo. Ogni forma di esclusivismo o di limi- 
R) | tazione in questi trasporti non farebbe che 
bi | a8gravare le condizioni attuali, e.non concor- 
Ri Terebbe certo a fare abbassare i prezzi delle 


derrate e delle merci in genere. 
10 Ma si potrebbe obiettare che esistono dei 
i casi in cui il trasporto non deve più consi- 
li derarsi come un atto di privato commercio, 
ima deve riguardarsi al lume della pubblica 
utilità; nel Mezzogiorno specialmente, dove 
| difettando le ferrovie, gran vantaggio derive- 
rebbe dalla istituzione di rapidi servizi merci. 
| Rilevato anzitutto che in nessun caso que- 
sti servizi potranno avere una precisa fina- 
i lità fino a quando non si costituiranno serie 
i organizzazioni agricole per l’accentramento 
i delle merci e per la loro rapida distribuzione 
| all’interno e fino a quando i servizi non si 
! effettueranno con veri e propri treni automo- 
bili, si potrebbe per questi casi eccezionali 
| | studiare un nuovo sistema d’intervento sta- 
4 tale. 

x Si è già constatato che col sistema attuale 
dei sussidi novennali l’esperienza ha corretto, 
| spesso a tutto beneficio dei concessionari; i 
Li calcoli sulla previsione del traffico, nel sen- 
so che il solo gettito degli introiti viaggia- 
| tori, dopo breve periodo di tempo ha supe- 
rato di gran lunga la pattita complessiva 
delle spese, ma lo.Stato che si era impegnato 
a corrispondere per nove anni il presunto sus- 








SERVIZI AUTOMOBILISTICI DEFINITIVI IN ESERCIZIO AL 31 VENEZIA GIULIA). 
(ESCLUSE LA VENEZIA TRIDENTINA È LA 


‘ rico completo, con esclusione di corse inutili 
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sidio integratore ha dovuto tuttavia, sulla | 
base delle errate previsioni, continuare a pali 
gare un sussidio che 11 molti casi non era 
più giustificato. _ i 
Per i servizi merci reclamati da una indi. | 
scussa utilità pubblica si potrebbe quindi È 
adottare il sistema seguito con un certo sue: 
cesso per le linee temporaneamente effettua : 
te durante lo sciopero ferroviario, cioè la ga. | 
ranzia di un premio annuale a forfait in ra- 
gione di vettura-chilometro, rimanendò con. È 
venuto che qualora messo a confronto il pre. 4 
mio garentito con le spese non si raggiun © 
gesse la cifra del premio stesso, lo Stato do. ‘A 
vrebbe anno per anno corrispondere la diffe. © 
renza calcolata.in base alle vetture-chilome. 
tro percorse nell’anno stesso. In questo mo- 
do il servizio si effettuerebbe per tali casi di 
particolare interesse regionale sempre a ca- 


e lo Stato pagherebbe un sussidio limitato, 
rivedibile a breve scadenza e con carattere 
prettamente integratore. 

Nutriamo fiducia che superate le difficoltà 
del momento, in un avvenire non lontane 
nuove arterie e sbocchi arricchiranno la no-. 
stra già vasta rete, dimodochè anche i più 
piccoli comuni d’Italia attraverso le miglio- 
rate comunicazioni possano sentirsi meglio 
legati, in una intima coesione morale, al re- 
sto della grande patria. 


Avv. FRANCESCO LA FARINA, 
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LE VIE D'ITALIA 


LE BONIFICHE DEL- 
L'ESTUARIO VENETO 


UN RACCOLTO ANNUO DI CINQUECENTOMILA QUINTALI 
DI GRANO E OLTRE UN MILIO 


NÉ DI MAIS OVE CINQUANTA 


ANNI OR SONO NON ESISTEVANO CHE PALUDI, SABBIE È 
TORBIERE! 


A parte bassa della provincia di Venezia, 
dall’Adige al Tagliamento, ad. eccezio- 
ne delle zone dunicole e delle strette 
lenti di bonifica fluviale, che accompa- 

enano il corso inferiore dell’Adige, del Bren- 
ta, del Sile, del Piave, della Livenza e del 
Tagliamento — 50 anni or sono era coperta 
da una serie ininterrotta di bacini palustri — 
immense distese di stagni, barene e ghebbi, 
sedi di malaria e di miseria (1). 

Fanno fede di questo disgraziato stato di 
cose 1 vecchi catasti, che assegnavano alle 
paludi della Provincia circa 65.000 ettari sulla 
superficie geografica totale, calcolata in et- 
tari 213.000 (non comprese le lagune ed i 
fiumi), cosicchè più del 30 % della superficie 
agraria era tolta alla utilizzazione colturale! 

Eppure per clima e fertilità queste terre 
erano ricche in potenziale; per clima, perchè 
la provincia gode mitezza di temperatura e 
condizioni ijetologiche favorevolissime ad 
ogni coltura, mentre il suolo, formato da al- 
luvioni finissime, è integrato nella sua com- 
posizione minerale dai copiosi depositi di 
detriti organici, dovuti alla decomposizione 
delle piante palustri per secoli accumulate 
sul fondo delle paludi. 

Quanto fosse misera da noi 
l'agricoltura di quel tempo, 
che dall’abbandono di tanta 
parte del territorio risentiva 
le disgraziate influenze, si 
può dedurlo dalle statistiche 
dei prodotti, raccolte dai vec- 
chi autori, che assegnavano 
all'intera provincia un pro- 
dotto in grano di soli 115.000 
quintali, in granoturco di 
quintali 225.000 — con appe- 


(1) Barena è un isolotto iangoso 
permanentemente scoperto dalle 
acque di bassa marea € rivestito di 
vegetazione algosa. I canali artif. 
ciali scavati nella barena prendono 
il nome di ghebbi. 


na 30.000 bovini, mentre attualmente si rac- 
colgono 500.000 q.li di grano, 1.100.000 di gra- 
noturco e si allevano quasi 100.000 bovini! 

Allora nell’Estuario erano destinati a orti 
appena 250 ettari, oggi di più di 3000 e la 
popolazione della provincia da 300.000 abi- 
tanti è salita a quasi 470.000 (I), senza che 
l’urbanesimo vi abbia notevole influenza, per- 
chè Venezia non ha subìto un largo aumento, 
quali le altre città di terraferma delle Pro- 
vincie vicine. 

Come siasi verificato questo progresso nel- 
la tecnica agricola veneziana è facile dirlo : 
le bonifiche, col sussidio dei nuovi mezzi col- 
turali — macchine e concimi chimici — né fu- 
rono il primissimo esponente. 

Già verso il 1835 (2) si era fatta strada 
l’idea delle bonifiche meccaniche : qui, la Vio- 
lenza dei fiumi in. piena, lo stretto regime 
lagunare, che aveva costretto i fiumi stessi 
entto poderosi argini, non favorivano lo svi- 
luppo delle colmate, come in altre regioni 
d’Italia, e d’altra parte la bassa quota delle 





(1) Cioè 220 abitanti per chilometro quadrato. 

(2) Il pnimo esperimento su larga scala fu quello del 
Barone Testa, diretto dall’ing. Japelli in quel di. Bron- 
dolo (Chioggia), che si iniziò nel 1837. 
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È Paludi, quasi Sempre sotto il livello del ma- 
La 


| Te, non permetteva d’ottenere notevoli e pron- 
I ti vantaggi dalla semplice canalizzazione del. 
IR le acque e dal giuoco di marea, utilizzato a 
ti mezzo di porte a vento, o di altri artifici. 
I) Non restava quindi che un 

it È ottenere il risanamento e l’utilizzazione del- 
le paludi, quello fondato sull’impiego delle 
macchine idrovore. 


Ed appunto dal 1848 in poi, quantunque 
l’impresa del Barone Testa si sia risolta in um 
disastro, vediamo sorgere una gara di costrut- 


unico mezzo per 


vu o ‘ 
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9 tori e di proprietari per perfezionare ed ap- 
n plicare alle bonifiche, prima le pompe a stan- 
5 tuffo, poi le ruote idrauliche, successivamen- 


te le turbine ed infine le pompe centrifughe. 
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Carta dei bacini delle Bonifiche Venete. 


1. Territorio di Lugugnana. — 2. Bo 
nifica di Cesarolo (S. Michele al Ta. 
gliamento). — 3. Palude delle Sette 
Sorelle. — 4. Reghena. — s. Bonifiche 
Franchetti e Chiggiato. — 6. Bonifiche 
Assicurazioni Generali. — 7. Ongaro 
Inferiore. — 8. Bella Madonna. — 
9. Ongaro Superiore. — ro. Bonifica 
del Sile. — Ir. Cavazuccherina ro Ba. 
cino. — 12. Cavazuccherina 2.0 Bacino 
e Società Dune. — 13. Bonifica Vero. 
nese. — 14. Bonifica Dese. — 15. Set. 
tima presa superiore. — 16. Settìima 
presa inferiore. — 17. Cordenazzo, Sì 
sta e Zennare. — 18. Punta Gorzone. 
— 19. S. Pietro di Cavarzere. — 30 
Isola Fosson. — 21. Bonifica del Canal 
dei Cuori. — 22. Consorzio Foresto Cen- 
trale. 







Intanto lo Stato, attraverso le Leggi Bac. 
carini (1882) e Genala (1886-1893), arrivò alle 
disposizioni vigenti (1900) che assicurarono 
un largo contributo a vantaggio della reden- 
zione igienico-agricola delle terre basse, quan. 
do i lavori sono assunti dal Consorzio dei 
proprietari, pur lasciando libertà alle inizia- 
tive private. E da allora le bonifiche mecca- 
niche, dopo i primi insuccessi, ebbero largo 


impulso anche nella Provincia nostra, dove 


per più che trent’anni le iniziative si svol. 
Sero con intensità e passione, sicchè il pro- 
gramma fu esteso a tutte le paludi 
cora bonificate, 

L'ultimo periodo antecedente alla guerra 
comprende anni di grande abbondanza e fa- 
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CASONE A CAVA MARINA. 


vorevoli ad ogni maggior lavoro: in quel 
tempo tanto vicino, ma che per gli eventi de- 
gli ultimi anni sembra già a noi remoto, le 
opere di bonifica per la parte idraulica costa- 
vano appena 500-600 lire l’ettaro, le fabbri- 
che coloniche non richiedevano più di 7-8 lire 
per metro cubo coperto, le piantagioni si ese- 
guivano con spese modeste ed agricoltori e 
proprietari procedevano uniti da grande ar- 
monia d’intenti. 

Così dagli argini del Gorzon e dell’Adige 
in quel di Cavarzere, dalle sommità delle 
difese del Piave, del Livenza e del Taglia- 
mento, l’occhio spaziava su interminabili e- 
stensioni di campi fertili da poco conquistati 
alla coltura e popolati da fabbriche lussuo- 
se, mentre le popolazioni rurali dei comuni 
di bassa si accrescevano con rapidità mai 
prima sognata. 

Nella zona sabbiosa degli Estuari — da 
Chioggia al Cavallino, a Cavazuccherina — le 
dune venivano nello stesso tempo spianate e 
ridotte a fertili orti per mi- 
gliaia di ettari, sicchè lungo 
i fiumi navigabili, e nelle la- 
gune che ne aprivano il pas- 
so, le barche degli ortolani, 
ricolme di prodotti eduli, se- 
guivano in lunghe regate, 
sintesi di un prodigioso la- 
voro di attività campestre. 

Pareva che in pochi anni il 
grande programma che gli a- 
gricoltori si erano imposti — 
più nessuna palude, più nes- 
suna duna senza rimboschire, 
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più nessun relitto di sabbia, 
che non divenga un orto lus- 
sureggiante — dovesse in bre- 
ve giungere a compimento. 

E sarebbe stato un pro- 
gramma che alla provincia a- 
vrebbe dato modo di lavoro 
perenne a 100.000 coloni, au- 
mentando i raccolti per 50 mi- 
lioni di lire a calcolo di pre- 
guerra. 

Perchè i bonificatori Veneti 
intendono le bonifiche non 
come in altre zone italiane, 
dove coll’affossatura più © 
meno completa, colla costru- 
zione di pochi fabbricati co- 
lonici, si arriva soltanto ad 
un miglioramento parziale del paese: da noi 
bonificare vuol dire ridurre il terreno a giar- 
dino, coll’appoderamento rapido e completo 
delle paludi, la costruzione di fabbriche ca- 
paci ed igieniche, gli impianti di viti, di al- 
beri da legna e da frutta, la provvista di 
acqua potabile, lo sviluppo delle nuove reti 
stradali e l'ordinamento dei migliori presidî, 
che la civiltà impone, come scuole, giardini 
infantili, servizi sanitari. 

Le nuove sedi così create occupavano lar- 
gamente la popolazione rapidamente crescen- 
te delle campagne e la provincia di Venezia 
dava un minimo contributo alla emigrazione, 
al contrario delle provincie vicine. La guerra 
arrestò tanto progresso, ma per breve tempo. 

Ormai sono ripresi i grandi lavori rimasti 
incompiuti, altri nuovi progetti sono in via 
di attuazione, specialmente per merito di 
quel ministro delle Terre liberate, che vol- 
le ed ottenne recentemente l’assegno di go mi- 
lioni di lire a vantaggio delle bonifiche venete. 
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FABBRICATO RUSTICO IN CAORLE. 
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Ma veniamo a qualche det- 
taglio, 

Lungo il mare e per una 
Profondità molto variabile, 
ma quasi sempre abbastanza 
notevole, le alluvioni dei fiu- 
mi sono superate da vaste 
distese di sabbie dunicole. 
Sono terre mobili, che il ven- 
to rimescola e muove con 
Spinta dal primo quadrante e 
dove si manifesta una vege- 
tazione prevalentemente xe- 
rofila (che ama l’asciutto), 
colle graminacee a forti ap- 
Parecchi sclerenchimatosi 
(dalle fibre indurite) colle le- 
guminose a forme di marcato nanismo, colle 
altre poche Specie capaci; per i loro speciali 
mezzi di adattamento, a resistere all'ambiente. 

Dalle dune atesine a quelle del Tagliamen- 
to, in un tempo che è abbastanza vicino, il 
Paesaggio non presentava altre caratteristi- 
che, soltanto dove le linee degli Estuari si 
internavano di più verso il continente, alle 


dune recenti succedevano basse paludi ed al- 


tre dune rimaneggiate e fisse, dove i consorzi 
floristici mostravano più ricchezza di varietà 
ed assetto stabile. 

Così nelle zone di Chioggia, di Cavazucche- 
rina, del Cavallino ed a sud di Bevazzana a 
destra e a sinistra del Tagliamento. 

Sabbia, per l’agricoltore di vecchio stile, 
voleva dire miseria e da noi le iniziative che 
avessero di mira la coltura di quielle terre 
non sembravano facili a sorgere ed a fiorite. 
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| 11 valore del] 
‘e di aver compreso 11 ‘e delle 
Il REST tutto degli orticoltori chiog. 
sabbie dun icolarmente della popolazione tu- 
giotti dgiti addensa nella frazione di Sotto- 
stica, € 


arina. i | ‘34 è +. 
une : storno a Chioggia, col sussidio di in. 


ti concimazioni organiche, prosperavano 
enti era\ 
fertili orti di antica coltura, ma la richiesta 


dei mercati, il grande impulso dato alle ESpor 
tazioni degli ortaggi, aveva indotto quegli a- 

:coltori ad estendere gli orti, e poichè lo 
Das libero e disponibile era limitato dalla. 
4, stessa alle zone interduniche, non ri- 


maneva che da aumentare le utilizzazioni del. 


le sabbie viciniori. Da i 

I metodi di coltura seguiti allora r1posa- 
vano su vecchi principî: le terre Me 
assoggettate allo scasso a mano, le concima- 
zioni quasi esclusivamente organiche, la va- 
rietà d’ortaggi sempre locali e 
non selezionate: la Cattedra 
di Agricoltura di Venezia, isti- 
tuita nel 1897 fra le primissime 
d’Italia, diede subito opera a 
rivedere quei metodi, e parti- 
colarmente si occupò delle ap- 
plicazioni dei concimi chimici 
alle piante ortali, della lotta 
anticrittogamica, dell’introdu- 
zione di nuove sementi, non- 
chè dell’impiego dei moderni 
mezzi meccanici al lavoro del- 
le terre, ed usò questi metodi 
nel grande tenimento di Cava- 
zuccherina della Società pel 
rimboschimento e colonizzazio- 
ne delle dune, tutto costituito 
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GRANONE SULLE SABBIE DEL CAVALLINO, 


da sabbie, prima d’allora inutilizzate. Nello 
stesso tempo la Cattedra compì pure sul li- 
torale di Cavazuccherina i lavori di conso- 
lidamento delle dune mobili, il loro rimbo- 
schimento, la coltura industriale del pioppo 
del Canadà, con risultati completi, riducendo 
al minimo il tempo-tecnico occorrente. per 
queste opere. 


* 
* * 


Nelle bonifiche destinate alle colture cam- 
pestri, contemporaneamente al progresso de- 
gli orti, ferveva l’opera di sistemazione idrau- 
lica e di appoderamento ed i. consorzi atti- 
vati nel laborioso periodo del pre-guerra po- 
sero a coltura ben 33.281 ettari di paludi; men- 
tre le bonifiche ora in corso di lavoro o di 
concessione ne stanno redimendo ben 28.626 
ettari! 

Con questi nuovi lavori la zona fertilissima 
compresa fra Livenza e Lemene sarà ridotta 
a coltura, e dalla Piave al Tagliamento cor- 
rerà una serie ininterrotta di terre redente. 

Ma quali differenze fra i risultati che offre 
attualmente la coltura delle paludi bonificate 
e quelle dei primi tempi! 

Allora le torbe, quantunque di ricca com- 
posizione, si mostravano tarde nel produrre; 
le argille fredde e mal lavorate per la man- 
canza di macchine aratorie di grande efh- 
cienza richiedevano vari anni di spese e di 
opere prima di rispondere alle cure dei colti- 
vatori; fu il largo uso dei perfosfati minerali 
e dei fosfati Thomas, che diede modo di su- 





perare con rapida vicenda l'inerzia produttiva 
delle nuove glebe prosciugate dalle idrovore. 

Cosicchè, Carlo Bisinotto, il sapiente agri- 
coltore, che noi Veneti non dimenticheremo 
mai, esaltava i miracoli delle bonifiche scri- 
vendo nell’ Inchiesta Agraria : 

«Dove crescevano la canna, il giunco, il 
caretto, le stipe, si vedono oggi far bella pom- 
pa il grano, il granone, il riso, la canapa; i 
vigneti, i prati ; le fangose vie si ridussero co- 
mode strade in ghiaia; belli e solidi ponti 
sostituirono le pericolose barcacce entro le 
quali, per il passaggio dei canali, s'ammuc- 
chiavano persone, quadrupedi e veicoli. 

«E fu il vapore, questo elemento potente, 
che l’intelligenza dell’uomo seppe far servire 
a molteplici e svariati intenti, proporzionan- 
done la forza fino al grado minimo dei bisogni 
agli intraprendenti agricoltori, che permise 
di compiere in sì breve tempo tanto mirabile 
trasformazione, fu esso che servì a smaltire 
artificialmente le acque dei bassi terreni, che 
naturalmente non potevano defIuire ». 

Il comm. Emilio Morpurgo, nella sua bril- 
lante monografia sulle terre venete annessa 
alla medesima opera, aggiumgeva : 

« SÌ, tutto questo è vero. Ma conviene nota- 
re che tale risultato non si potè ottenere senza 
angustie grandissime, senza sacrifici perseve- 
ranti e senza rovine non poche di patrimoni. 





CANALE COLLETTORE DELLE BONIFICHE DI CAVA MAR.NA 
CON PIOPPI CANADESI. 
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a Îl proprietario di bomifi: 
© Sì potè paragonare în 
Non pochi casi al pellegrino 
ardimentoso, che non ha mi- 
Surato le Proprie forze al 
lungo e difficile cammino 
pel quale sj commetteva, ed 
è caduto a mezza strada sen- 
ZA potersi rialzare. Questa 
falange, che ha scritto sulle 
Proprie zolle il motto glorio- 
so di una nuova forma di 
Conquista della terra, è statà 
ed è tuttavia assolutamente 
eguale ad un manipolo di 
Combattenti, che raggiunge 
la mèta, seminando di cada. 
veri il terreno percorso ». 
Se però la tecitica delle bonifiche nella sua 
è pg €strinsecazione — meccanismi, idro- 
2 Sistemi colturali — sembrava nel ve- 
riodo prebellico giunta al massimo ius di 
perfezione, Oggi si av 7 
vo elemento di studi 
armonia, colle leggi 


aniza imperioso un muo- 
0: occorre cioè porre if 
° economiche che regolano 
Ogni impresa industriale, le nuove aspirazioni 
proletarie con quelle dei proprietari terrieri. 

Oggi l'equilibrio cercato nom è ancora rag- 
giunto e nelle masse dei lavoratori, come nel- 
la Coscienza dei proprietari interessati al 
compimento delle opere di bonifica, manca 
talvolta l’antica e tranquilla visione dell’alto 
fine da raggiungere. 

Ma senza accingersi ad affrontare tale pode- 
Toso quesito, noi esprimiamo la speranza ed 
il voto che alle difficoltà presenti, che su- 
perano quanto in passato poteva ostacolare 
quel movimento di rapido progresso, che si 


collegava alle bonifiche, sia trovata una egua 
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MARINA: GRATICCI PER FISSARE LE SABBIF. 
soluzione : il bene della Nazione lo richiede 
= e. 

x; peo peste” di Venezia il nuovo que 
sito interessa ancora Circa 309-000 ettari di ter- 
= ancora da conquistare, nel Compartimento 
del Magistrato alle Acque restano ancora da 
bonificare almeno 200.000 ettari. Opera di me- 
ravigliosa importanza € che nom si deve consi- 
derare limitata alle sole opere idrauliche, ma 
che si impone per la sua influenza sociale ed 
economica di tutta la nostra Regione. 
Ouesta è l’angoscia dell'ora; non bisogna 
ù a lungo lasciar incoltivata una parte così 


lla loro operosità — scriveva recentemente 
S_ E. il ministro Raineri, già Presidente della 
Commissione di studio per le Terre invase dal 
nemico —, da allora ‘esse trarranno il mag- 
viore conforto a quella tranquilla e serena fi- 
cia, che le farà sicure del loro avvenire 4. 

Questo lo scopo preciso del 
stro modesto lavoro: dimostrare la 
perenne sorgente di ricchezza che 
dall’agricoltura applicata alle bo- 
nifiche si può ricavare, e la neces- 
sità della sollecita attuazione dei 
provvedimenti da ogni parte invo- 
cati, per il compimento della reden 
zione delle terre palustri. 

Varranno — lo speriamo — a to 
gliere le possibili difficoltà l’unione 
di tutte le energie, la fede di tutti 
gli animi. 


Pa 


Dott. G. B. PITOTTI. 
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I, senso vasto e mutevole della campagna, 
dei monti, del mare ha trovato da poco 
tempo, e soltanto con i pittori romantici, 
la sua vera espressione d’arte. E una vol- 

ta sorta s’è affermata con la potenza veta di 
una forma che risponde alle più immediate e 
sicure necessità spirituali ed estetiche delle 
folle. La grandezza felice della natura ha of- 
ferto tutte le sue gioie profonde a tutti; gli 
sports più varii, le più varie forme letterarie 
hanno spinto ognuno ad entrare in una co- 
munione alitante e viva con la natura. La 
campagna, otte- 
nuta l’attenzione 
di tutti, entrata 
nelle abitudini 
della vita diognu- 
no, presa la veri- 
tà di una purez- 
za morale non po- 
teva mancare di 
dar vita ad una 
forma d’arte. Per- 
chè i pittori sen- 
tirono la necessi- 
tà di dar espres- 
sioneai sentimen- 
ti che ispiravano 
loro le piante, 
l’acqua dei laghi 
e dei fiumi, le 
montagne. La pit- 
tura lombarda eb- 
be subito le sue 
espressioni pure e 
profonde. Il Car- 
cano, Mosè Bian- 
chi, il Filippini, 
il Segantini die- 
dero subito un 
senso tutto loro 
a quest’arte. Vi- 





PITTORI DI PAESE 


GIUSEPPE CAROZZI 











glia delle larghe pianure che respirano con 
Je vaste distese di verde sotto il cielo, Si rifu- 
giarono nella purezza nitida e cristallina dei 
monti. Il Segantini adattò anzi a queste rap- 
presentazioni una tecnica nuova che gli des- 
se tutte le vibrazioni tiepide dell’aria tersa 
delle altitudini eccelse per indagare i misteri 
che confondono le nevi degli spazi in ombra 
col cielo, le tenuità dei colori che segnano le 
rocce sporgenti dai lenzuoli bianchi abba- 
glianti delle nevi e dei ghiacciai. Indagò la 
vita della gente dei monti, portò lassù le sue 
fantasie più au- 
daci di poeta e di 
innovatore, il tor- 
mento della sua 
animaaddolorata. 
Con quelli che 
seguirono questa 
tradizione lom- 
barda è Giuseppe 
Carozzi, uno dei 
più noti e discus- 
si artisti italia- 
ni. Il contributo 
della sua opera 
ha figurato alle 
esposizioni di Ve- 
nezia, alle più im- 
portantimostre di 
Europa, e le mag- 
giori gallerie di 
arte moderna con- 
servano sue ope- 
re. Una recente 
sila esposizione 
personale a Mila- 
lano ha ancora 
una volta acco- 
stato al pubbli- 
co milanese l’ o- 
pera varia e ge- 
niale di questo 


dero la meravi- G. CAROZZI - VOCI NEL VESPRO, 





- — - --- - 


_ traeanzna - 
"da 


a 


pere 1° 
4 


RIVISTA MENSILE 


DEL T. CI. 


È % - # i 
4! , pr* 
n VOR 


Mii L n 
L . ad” 
Tae. ll 

, î ? È, 


E. 
G. CAROZZI - IL COMMIATO DEL SOL 


Coscienzioso cercatore di effetti d’aria e di 
luce. 

La sua stessa educazione artistica lo riat- 
tacca ai maggiori lombardi : nato a Milano nel 
1864 ebbe la sua rivelazione d’attista nel 1886 
a Torino, dove s’era recato a studiare giuri- 


. Sprudenza, visitando le opere di Antonio Fon- 


tanesi nel Museo Civico d’arte moderna. 

Il Pasquini, uno dei discepoli del grande 
paesista emiliano, gli diede i primi rudimenti 
dell’arte. E tre anni dopo, ottenuta la laurea 
in legge, tornava a Milano ed esponeva una 
Sua prima opera. Così nitidamente gli era 


Te rr re ee 








sbocciata la passione del dIDIARCSI tuori di 
ogni scuola, soltanto per un impulso Sponta. 
neo, che gli fu facile seguire la sua via. Gli 
artisti suoi amici, le opere che meglio rispon. 
devano al suo animo gli furono sola guida, 
Filippo Carcano gli diede qualche consiglio 
di tecnica, Giovanni Segantini gli insegnò a 
guardare la natura meravigliosa e limpida, 
perchè da essa sola gli venissero le sensazioni 
più commosse, perchè essa sola gli insegnas- 
se quali valori del paese dovevan essere tra- 
sfusi nell’opera d’arte, e come dovevano es- 
sere sentiti. Lunghe permanenze nei paesi 
delle montagne : in Svizze- 
ra, in Engadina, nei Grigio- 
ni, nella Valtellina, nelle 
montagne delle valli lom- 
barde, e nella pianura pa- 
vese gli diedero poi la com- 
mozione pànica, enorme e 
vasta che domina e trionfa 
in ogni paesaggio. i 
Le prime vere esperienze 
gli eran venute da Chiog- 
gia, così cara ai pittori lom- 
bardi che allora comincia- 
vano ad accotretvi per tro- 
vare nel senso pittoresco 
della gente e del mare bril- 
lantezza, smalto e fusioni 
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G. CAROZZI - IL FURGGENGRAT. 


limpide di colore. Questa prima maniera ebbe 
risoluzioni felici, soffusioni lente di malinco- 
nie poetiche e dolci. Effetti lunari un po’ ca- 
liginosi, scene di vita segnano la compressio- 
ne intima del paesaggio che troverà poi la 
vera forma nell’alta montagna. E l’osserva- 
zione man mano si affina : ritrova delicatezze 
di forma e di sentimento che stabiliscono nei 
quadri verità nette di colote. E il Carozzi vie- 
ne ad un divisionismo suo per rendere il tre- 
molare dell’aria sui monti che s’empie delle 
vibrazioni luminose delle rocce, delle nevi, 
di un pulviscolo iridescente e soave dove le 
nuvole passano lente e mae. 
stose. 

Le cose con questo divi- 
sionismo, dove i colori fon- 
damentali si mescolano e si 
comprendono nelle masse 
delle cose senza una vera re- 
gola a comporre una luce 
ambiente indefinita che dà 
risalti impensati e pieni di 
sentimento alla scena, ven- 
gono ad avete. una loro vi- 
ta. E seguiamo il pittore iu 
una serie di cose sue rivolte 
a magnificare le montagne. 
Ecco Voci nel vespro: una 


donna porta a dissetare le pecore, e si dis- 
seta essa stessa. Le ombre della sera calano, 
1 monti diventano neri, le nuvole gravano 
sopra. E si stende sulle povere case la malin- 
conia mistica e grande della sera. In Ombra 
che sale, le donne cariche che tornano alla 
casa si muovono in uno sfondo magico di 
cime che il sole colpisce a tratti, mentre la 
valle _in basso s’abbuia. Le donne dell’Ora 
vimpida, seguite dalle pecore, curve sotto le 
grevi masse dell’erba raccolta, vivono la 
gravità solenne dei monti che le circondano. 

Una tristezza stanca pesa sulle bestie che 
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RIVISTA MENSILE 


Pascolano tra 
gliandosi, 

bianca, do 
glio, che ci 
qua in Pri 


i grandi alberi che vanno Spo- 
in Novembre, su tutta la scena 
minata da un grand’albero spo- 
Teonda una donna con secchi d’ac- 
ma neve. 

Poi le Persone non sono più necessarie ad 
animare le Scene. Lo stato d’anima dell’ar- 
tista basta a dominare le visioni, che si fan- 
no più Pure, più intense. Fra notte e giorno : 
un lago che riflette cristalli 
Pidi nella Prima luce, lo s 
incerto e vario delle luci nell’aria fine e gio- 
losa di tremolii lucidi, sa questa profonda e 
divina gioia di essere in cospetto di una sce- 
Na grande, che non si rinnova mai uguale. 
Il quadro col Furggengrat che dà il grande 
ghiacciaio ai piedi del Cervino (e questo il 
Carozzi lo cantò in un’altra sua tela chia- 


no i monti tor- 
vegliarsi timido, 
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G. CAROZZI - IL BREITHORN A 
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ATTINO. 


dolo, torreggiante nitido TAR cielo di 
mando l'Incantatore), si stende su piani dj 
RIVE bre in una solennità vasta. Così 
ada sa del Breithorn al mattino, jn 
SEI 5 Reno e profondo, balzante vivy 
ISO SA la sua complessità penetrata 
= n FIATO dove s’addensano le ne. 
do, n quelli neri delle rocce nude. 

RRGnE la solennità nuda dei ene è me- 
lanconica. La gioia intima che S espande in 
chi li ammira da vicino non € priva, come 
tutte le gioie più profonde, di un accorato 
sereno senso di tristezza. E quando grava Ja 
sera tutte le cose sembrano davvero soffuse 
di questa accorata tristezza. La possiamo ri. 
trovare in due altri quadri del Carozzi : il 
Tramonto d'inverno, Il commiato del sole, 
fatti in Engadina. Tutte le purezze del pae- 
saggio sono ancora nitide, le 
ultime luci hanno ancora vi- 
vezze strisciando nel cielo. 
E le ombre s’addensano cal- 
me e lente. 

Forse ci sarebbe ancora 
molto da dire. Ma ci sembra 
di aver detto quanto qui si 
poteva sui suoi meriti di 
paesista. E la sua opera nel- 
l’avvenire ci darà altre gioie, 
ci dirà nuove sensazioni che 
l’artista avrà vissuto in quel- 
la sua comunione con la na- 
tura che gli rivela i suoi se- 
greti perchè li renda con 
commossa magia. 


G. NICODEMI. 
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BBERO inizio per la prima volta in Italia 

nella estate scorsa, con una accurata 

organizzazione in cui colle Ferrovie 

dello Stato collaborarono attivamente 
l'Ufficio speciale dei lavori pubblici e ENIT, 
quei caratteristici autoservizi di turismo, 
strettamente concatenati con le arterie ferro- 
viarie, che gli amatori di montagna videro 
spingersi arditamente coi loro agili torpedoni 
azzurri sulle più belle ed elevate vie alpestri 
d’Italia (1). 

Il Piccolo e il Gran S. Bernardo, il Monce- 
nisio, il Monginevro, lo Spluga, lo Stelvio, il 
Giovo, la « grande strada delle Dolomiti », 
sopra ogni altra piena di incanti, Cortina di 
Ampezzo, Misurina, Madonna di Campiglio, 
gemme tutte del dovizioso serto di superbe 
bellezze che cingono ad arco festosamente e 
difendono le porte d’Italia, diedero alle linee 

(1) Gli orari, le condizioni, le combinazioni di viag- 
gio ecc. per questi servizi (che complessivamente rap- 
presentano quest'anno un percorso di 1054 chilometri, di 
fronte ai 6352 dell’anno scorso) sono riuniti in apposito 
fascicolo, che si può avere presso gli Uffici di Viaggio e 
Turismo dell’ENIT e presso le più importanti agenzie, 
insieme con due belli opuscoli illustrati, preparati dalle 


Ferrovie e dall’ENIT, per la propaganda di tutti questi 
servizi automobilistici e in particolare di quelli in 


Abruzzo 


I SERVIZI 
\ AVTOMOBILISTICI ESTIVI | 


) DI TVRISMO IN ABRVZZO 


i loro nomi suggestivi e richiamarono al loro 
fascino miriadi di contemplatori. 

Ma altre zone italiche, non meno attraenti, 
attendevano il beneficio di questa iniziativa. 

Sulle Alpi avremo così questa estate un 
nuovo servizio turistico, che allacciandosi al- 
la strada ferrata a Domodossola, percorrerà le 
ridenti distese di Val Vigezzo, folte di abeti 
e di cedui, toccherà la verde conca in cui si 
adagia mollemente S. Maria Maggiore, vol- 
gerà da Malesco fra i boschi coniferi della er- 
ta e superba Val Cannobina e tra orride rocce 
e precipizi profondi discenderà alle placide 
rive del Lago Maggiore a Cannobio. Un altro 
servizio correrà lungo la sponda occidentale 
del lago, allacciandosi a Stresa mediante un 
tratto di navigazione, e movendo da Pallanza 
per Cannobio e il confine svizzero, in congiun- 
zione con un servizio automobilistico svizze- 
ro per Locarno. 

Una interessantissima nuova linea metterà 
in comunicazione diretta i mondiali centri tu- 
ristici dell’ Engadina e dell’Alta Valtellina 


con VAlto Adige e, attraverso le Dolomiti, 


col Cadore. L’anno scorso queste comunica- 
zioni erano possibili solo valicando lo Stelvio 
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e discendendo a 
Val Venosta. Ora 
la ferrov 
rovia sv 
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Merano e a Bolzano per la sulla val d’Avio e per lo storico passo del To- 
da Tirano, dove convergono nale (m. 1884), 1n vista del gelido Adamello, 
la italiana dell’Alta Valtellina, la fer- imboccherà la Val di sole e raggiungerà i) 
izzera del Bernina e gli autoservizi da versante trentino a Malé. 


Bormio e S. Caterina Valfurva, moverà una Da Mals, termine della ferrovia di Val Ve. 
linea che per il Belvedere e il Colle d’Aprica nosta, un altro servizio risalirà il corso del- 


fl 


(Mm. 1191) raggiunge la ridente Edolo alla con- }’Adige fino al passo di Resia (m. I510) e alle 
uenza della ferrovia che viene da Brescia e sorgenti del fiume: la via è dominata dal gi- 


dal Lago d’Iseo, e di là per Ponte di Legno gantesco gruppo dell’Ortler e attraverso bo- 
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PONTE SUL VOMANO (LINEA AQUILA-TERAMO). 


schi e praterie lambisce tre 
limpidi laghi silenziosi. 
i 

Altri nuovi servizi si svol. 
geranno in Abruzzo. 

L’Abruzzo è regione emi- 
nentemente, meravigliosa- 
mente turistica, ma quanto 
mai povera di grandi orga- 
nizzazioni ed industrie di tu- 
rismo. 

La gran copia di amene 
contrade montane onde è do- 
viziosa l’Italia fece sì che 
quella terra, priva di risorse 
locali, difettosa di mezzi, di 
comunicazioni, di iniziative, 
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IL GRAN SASSO D'ITALIA. 


rimanesse un po’ in disparte rispetto ad altre 
più fortunate regioni del Nord. Sicchè essa 
non può oggi offrire a chi la visita nè sfarzo 
di adornamenti, nè grandiosi ostelli, nè se- 
duzioni di mondanità ; ma si mostra sovrana- 
mente bella di quella vergine e forte, quasi 
selvaggia bellezza, che modestamente si 
asconde in ogni suo aspetto : o che miriamo 
estatici le altissime e candide vette dei suoi 
vigili giganti, il Gran Sasso d’Italia, la 
Maiella, il Velino, il Sirente, il Terminillo, 
i quali offrono campo di così emozionanti 
ascese negli spazi e di così 
indimenticabili visioni sul- 
l’Appennino e sui due mari 
che lo serrano, o che ci con- 
quidano le sue leggendarie 
caverne e le orride gole che 
si inabissano tra i fianchi 
prepicipiti e taglienti delle 
rocce sui fragorosi torrenti; 
o che l’occhio digradi per la 
interminabile distesa delle 
sue spiagge dorate nella 
quiete dei tramonti infocati, 
e si affigga sulle variopirnte 
vele che solcano l’azzurio 
mare lungamente combattu- 
to. L'Abruzzo è palestra idea- 
le a tutti gli sports invernali 
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LE VIE D'ITALIA 845 


con le immensità dei suoi 
altipiani nevosi ; lia soggior- 
ni estivi freschi e deliziosi 
in martina come in collina 
e in montagna; vi è tradi- 
zionalmente e profondamen- 
te sentito il culto di una 
ospitalità semplice e schiet- 
ta; l’anima del suo popolo 
quasi primitiva nella sua 
purezza rifugge da ogni conl- 
venzionalismo sociale; e le 
memorie di un passato di 
fasti e di lotte rivivono pie- 
ne di interesse nei miti, 
nelle leggende, nei monu- 
menti, nei carmi, accanto al- 
le pure glorie contempora- 
nee dei suoi grandi figli im- 
mortali. 

Questa nobile terra è ben 
degna d’essere maggiormen- 
te conosciuta, frequentata, 
valorizzata. Il crescente be- 
nessere e l'avvenire della nazione esigono si- 
curamente un’ espansione dei soggiorni di 
montagna, che vediamo già dappertutto ri- 
gurgitanti ed impari ad accogliere in gran 
flusso dei frequentatori. È ben naturale quin- 
di che le cure più assidue di enti pubblici 
e privati siano orientate a suscitare e inco- 
raggiare iniziative per l'incremento delle in- 
dustrie alberghiere e turistiche in Abruzzo. 
Il giovane e fiorente nostro ENIT volge già 
a questo intento la sua mirabile attività; e 
ben venga, venga subito, fatta d’entusiasmo 
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AQUILA - BASILICA DI S. MARIA Di COLLEMAGGIO, 
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e di fede, Una seria e fecon. Tremat 
“pro Abruzzo » che rac- SLI 


colga in fascio le più belle ; if; edi. 

e Promettenti energie locali | PULA, MIA 
Per l’avvenire, per la ri TI Naga 
chezza, Pel progresso della 

regione, 


A Questa opera di valotiz. 
one devono efficacemen- 


zazi 
te concorrere le comunica» 
» Ma se noi attendes- 


zioni ; 

simo lo sviluppo alberghie- 
To per attivarle, ci chiude- 
temmo in un circolo vizio- 
So. Ecco perchè le Ferrovie 
dello Stato, che dall’intensi- 


ficato movimento turistico 
in Abruzzo v 
Popolate le bell 


la Roma-Castel] 


ammare Adriatico, i 980 me- 
tri sulla Terni o 


“Sulmona, i 1267 metri sulla 


primo gruppo 
Scitare e alim 
ì quali impari 
le delizie e le 
vita alla regio 
lutare risveglio locale. 
x ” 
Questi servizi comprendono le linee automo- 
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PCapannelle 


Rocca di mezzo 
(m_1272) 


AVEZZANO 
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LA CATENA DEL MONTE SIRENTE. 


bilistiche Avezzano-Ovindoli-Rocca di Mezzo- 

Aquila-Passo delle Capannelle-Te. 
SI cia del Fucino all’Adriatico, at- 
de na maestosa giogaia del Gran Sasso, 

Per esse l’organizzazione Si è presentata 
più facile e sicura, per estendersi in seguito 
ad altre linee anche più interessanti, ira cui 
dovrà primeggiare quella bellissima che toc- 
ca Pescasseroli, Opi, Alfedena, Roccaraso, 
Rivisondoli, il piano delle cinque miglia, e, 
per la via che è in costruzione, Scanno e le 
gole del: Sagittario. 

La via da Avezzano ad Aquila penetra pel 
suo primo tratto nel cuore ancor sanguinante 
di quella forte terra dei Marsi, sulla quale si 
abbattè implacabile la furia orribilmente de- 
vastatrice del grande movimento tellurico del 
I9I5; ed accanto alle opere 
della solidarietà umana be- 
nefattrice mostra i segni del- 
la vita che lentamente vi ri- 
fiorisce. Essa sale a Celano 
sotto la mole severa del tur- 
rito castello medioevale dei 
Piccolomini, ed elevandosi 
sui fianchi scoscesi del Mon- 
te Serra domina, fino al pa- 
storale borgo di Ovindoli 
(m. 1375), l'ampio e uber- 
toso alveo del Fucino, fati- 
cosamente ridonato dal ge- 
nio umano al fecondo lavoro. 

Da Ovindoli, tra i declivi 
del Sirente e del Velino, la 
strada attraversa il vastissi- 
mo altipiano di Roccadimez- 
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CELANO. 


zo toccando la quota massima di m. 1390 € 
sbocca, al versante opposto, sulla conca im- 
mensa dove troneggia la schiena immane del 
Gran Sasso, sulle cui propaggini si distende 
Aquila e, più giù, corrono le acque rumoro- 
se dell’Alterno. 

Da Aquila a Teramo si segue dapprima la 
Valle dell’Aterno, si sale poi con ripide cur- 
ve, tra boschi e valli in vista del Terminillo, 
al passo delle Capannelle (m.1233), e seguen- 
do il corso dell’impetuoso Vomano si discen- 
de a lungo fra le rocce caratteristicamente 
sfaldate di una stretta forra dai molteplici 
aspetti originali. Il Gran Sasso riappare a 
tergo, maestoso, con le sue innumerevoli pun- 
te chiazzate. Ed oltrepassato il Bivio per Pie- 
tracamela, donde parte la via d’accesso al gi- 
gante, si apre il piano che adduce alle verdi 
colline di Teramo digradanti al mare. 

Le linee sono esercite dalle due forti Su- 
cietà automobilistiche « Aquila » ed « Abruz- 
zo », che vi si sono accinte con larghezza di 
mezzi. Avremo all’inizio, salvo ad accrescer- 
le, tre corse per settimana; tariffe moderate 
di cinquanta centesimi per viaggiatore e per 
chilometro; carri alpini aperti con posti nu- 
merati e prenotabili; biglietti combinati, fra 
i quali uno circolare con l'interessante Cir- 


cuito attorno al Gran Sasso; Avezzano-Rocca 
di Mezzo-Aquila-Passo delle Capannelle-Te- 
ramo in auto, e Teramo-Giulianova-Pescara- 
Sulmona-Avezzano in ferrovia. Ma svariate 
combinazioni di viaggio potrà fare il turista 
movendo ad esempio da Roma, da Tagliacoz- 
zo, da Roccaraso, da Scanno, dalla riviera 
adriatica. Piacevolissimi giri sì possono com- 
piere, prestandosi gli orari, in un sol giorno; 
così chi voglia fuggire ‘almeno alla domenica 
le fatiche e caldure della capitale — e saran 
tanti certamente — può in meno di venti- 
quattro ore, e senza bisogno di pernottare in 
albergo, andare a prendere una boccata di 
aria buona e fresca ai 1400 metri compiendo 
il circuito Roma-Terni-Aquila-Rocca di Mez- 
zo-Avezzano-Roma o viceversa. 

Italiani, stranieri, visitate dunque A- 


bruzzo ! 


Ing. L. G. MACCALLINI. 
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ASTÒ che si annunciasse che il Teatro 

alla Scala avrebbe riaperto alla fine 

1 Quest'anno i suoi battenti perchè 

do: Giu notizia avesse eco in tutto il mon- 
ribdit n° ora dalle Americhe riviste e pe- 
caratteri Uve la lieta novella è annunciata a 
e 1 di scatola : La Scala, in Milan, Eu- 
È RO E famous opera house to reopenDe- 
LE 20 è l'intitolazione di un lungo arti- 

o del Musical Courier dì New-York, nel 
vat Parla diffusamente del glorioso tea- 

lor. al € degli intendimenti che guidano 
SS or 5 he, con vigore di energie e con effi- 

“gra di mezzi, mirano 4 conservargli la rino- 
IManza di cui esso gode nel mondo. 

Bastò che i tecnici del teatro compissero 
“na Visita nei INaggiori teatri germanici, per 
dei progressi compiuti dalla 
l questi ultimi anni, perchè 
lino — di Berlino che non è 


Bastò che Ja notizia giungesse nella lonta- 


na Svezia, perchè dal teatro reale di Stoccol- 
Ina piovessero Telterati inviti acchè i tecnici 
della Scala non trascurassero nei loro studi 


la visita degli impianti di quel teatro; sa- 
rebbe stato ragione di 


onore che la Scala si 
occupasse di Stoccol. 
INa : e si giunse nel- 
l’ estrema Cortesia a 
chiedere quali spetta- 
coli sarebbero stati 
Più graditi Per alle- 
stirli nella occasione 
della visita. 


La cronaca, cronaca 


Lededigi Snia 


IL TEATRO DELLA SCALA 
(da antica stampa). 


PER L'AVVENIRE IAN 
DELLA “SCALA, 


OLI altresì è fonte di red- 
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MI: 
che inorgoglisce il nostro animo dit: 5 | 
potrebbe continuare parecchio, Se hop db 
messimo di rubar spazio a quello cp 
scopo principale del o nai seu 
siamo che già questi brevi cenni 
e Che all’estero suscita tuttora quanp 
riguarda il maggiore nostro teatro; pogggit 
essere sufficienti a giustificare ciò che yg 
remo più sotto esponendo. te: 

In verità accade per la Scala quel che 
cade di molte altre cose in Italia. Sentian, 

sempre da gran signori : gloriosi di una a 
ca civiltà, memori di una preminenza 
lettuale per cui eravamo grandi e ]} noh era 
nati, consideriamo con tanta semplicità ; i 
turalezza le nostre glorie che quasi sconfinig: 7 
mo nell’indifferenza : e poichè da fuori trono 
po spesso ci si vuol sminuiti e depressi, osta 
tiamo forse di non avvederci neppure di quela 
la fama che attorno a qualcosa di nostro core È 
per il mondo. 00 

Tanto ci siamo fatti un abito di 
differenza che, per esempio, delle innovazioni È 
del Teatro alla Scala si parla molto all’estél 4 
TO, Non si parla quasi in Italia. Ed è rale 
pensiamo, poichè, come altra volta scrissi in n 
queste colonne, gli italiani hanno il dovere (N 
di promuovere e agevolare tutto ciò che 2 
musica e teatro, in quanto per l’Italia il prosa 
gresso dell’arte musicale non è solo afferma 
zione di un fine 
mato intelle 
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Quali siano gli in | 
tenti che hanno mosso . 
i promotori della rit LO 
novazione del Teatro 
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VEDUTA PANORAMICA DEI LAVORI (DAL TERRAZZO DELLA BANCA COMMERCIALE). 


De Scala non è forse sufficientemente no- 

: per lo più il pubblico ha sentito dire che 

a maggior teatro milanese si stanno ese- 
guendo importanti e radicali riforme edili- 
zie: e, sviato da queste, ha perso di vista gli 
scopi a cui si tende con le grandiose opere 
intraprese, scopi a raggiungere i quali que- 
ste non sono che uno dei mezzi, se pure 1l 
più cospicuo. 

Poichè il Teatro alla Scala, glorioso com°è 
di memorie ultrasecolari, famoso per nobiltà 
e perspicuità di tradizioni, aveva quasi la 
virtù di simboleggiare la storia più bella del 
teatro lirico italiano, e poichè le mutate vi- 
cende dei tempi ne rendevano sempre più 
precarie le condizioni di esercizio, così da 
metterne in dubbio la regolare apertura con 
spettacoli degni dell’importanza mondiale del 
teatro, così si volle dargli tale organamento 
che esso potesse anche in avvenire mantene- 
re, se pure non migliorare, l’estimazione di 
cui esso godette sinora. 

Le risorse finanziarie del teatro riuscivano 
sempre più meschine di fronte all’accresciuto 
costo degli spettacoli. E assai presto avrebbe 


dovuto porsi l’aspro dilemma : o presentare 
spettacoli modesti, inferiori alle tradizioni di 
larga signorilità della Scala, e sarebbe stato 
la decadenza definitiva di quello che era il 
maggior tempio dell’arte italiana: 0 rinun- 
ciare senz’altro ad aprire il teatro in attesa 
di tempi migliori, dei quali l’alba non era 
probabilmente troppo vicina. 

È noto che per un teatro condotto senza in- 
tenti di speculazione, ma solo con scopi ar- 
tistici, per un teatro nel quale la scelta delle 
opere da eseguirsi non dipende dalla commer- 
ciabilità di esse, ossia dalla probabile affluen- 
za del pubblico, ma solo da criteri d’arte, per 
un teatro insomma che vuol essere propugna- 
tore dell’arte vera, e non pedissequo vellica- 
tore dei gusti non sempre eletti del pubblico, 
non è possibile contare sugli incassi per otte- 
nere il pareggio colle spese. 

Per la Scala oltre al reddito della vendita 
dei posti e al canone versato annualmente dai 
proprietari dei palchi, che in fondo altro non 
è che una forma di pagamento globale per 
un servizio reso a chi usufruisce del palco, 
si doveva contare su un annuo contributo del 
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IL SOPRALZO DEL TETTO. 


Comune di Milano 
vati cittadini — 1 
Uberto Visconti di 
Sumevano di colm 
di spese, 


, e sulla generosità di pri- 
legli ultimi anni il duca 
Modrone — i quali si as- 
are le eventuali eccedenze 


Ognuno comprende come tale organamento 
fosse assai pericoloso, poichè bastava che ve- 
l’abnegazione dei privati sov- 
o che tale abnegazione si ponesse 

qualche limite, perchè il teatro non potesse 

più sviluppare il programma di pura arte che 
sin qui aveva costituito la migliore sua gloria. 

Sulla Scala pendeva dunque la grave mi- 
naccia della chiusura, o, forse peggio, di una 
rapida decadenza. Fortunatamente il fascino 
del grande teatro prese alcuni benemeriti, 
che ebbero la visione larga dei grandi inte- 
ressi morali e materiali che si connettevano 
al teatro, e diedero opera a rinnovarne l’or- 
ganamento. 

Da un lato l’avv. Emilio Caldara, allora 
sindaco di Milano, dall’altro il sen. Luigi Al- 
bertini, direttore del Corriere della Sera: tra 
1 due quell’artista insigne, propugnatore di 
ogni iniziativa più italianamente bella ne] 
campo dell’arte, che è Arturo Toscanini. È a 
Queste persone soprattutto, al sagace esame 


nisse a mancare 
ventori, 


dei complessi aspetti della questione da loro 
compiuto, all’intuizione del modo con cui es. 
sa avrebbe dovuto risolversi, alla ferma te- 
nacia con cui vollero che la méta si raggiun- 
gesse, che si deve se Oggi S1 affronta con cer. 
tezza di successo un problema ultrasecolare, 
l’organamento su basi solide del maggior tea- 
tro italiano. 

Come sull’altare dell’arte avevan taciuto 
le ire di parte, così l’abile cura degli inizia- 
tori seppe acquetare i contrasti che per lun- 
ghi anni avevano impedito che il Teatro alla 
Scala seguisse il progresso del tempo. 

Non tutti sanno che nel Teatro alla Scala, 
mentre platea, galleria e palcoscenico sono 
proprietà del Comune di Milano, in base alle 
carte di fondazione del teatro, i palchi costi- 
tuiscono private proprietà di singoli cittadi- 
ni che possono accedervi pagando un bigliet- 
to d’ingresso ed un contributo globale all’im- 
presa che gestisce gli spettacoli. 

L'area del teatro poi è tutta di proprietà del 
corpo dei palchisti. 

Di qui un contrasto di interessi pel quale 
accadeva che il Comune dovesse essere restio 
ad assumersi spese per migliorìe nel teatro, 
poichè tali migliorìe avrebbero giovato .in 
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PUNTELLAZIONE SOTTO 1 MURI DEL PALCOSCENICO. 


gran parte ai palchisti che ad esse non con- 
tribuivano: mentre le imprese esercenti il 
teatro non potendo vendere che posti di pla- 
tea, e non potendo sindacare il prezzo dei pal- 
chi, dovevano subire una concorrenza, spesse 
volte disastrosa, da chi svendeva i palchi, 
contentandosi anche di un reddito impari al- 
l’importanza degli spettacoli. 

Era dunque necessario elidere tale contra- 
sto d’interessi se si voleva fare opera vitale. 
Poichè d’altra parte si prevedeva la necessità 
di larghissimi mezzi per dotare il teatro di 
nuovi impianti quali suggeriva la tecnica mo- 
derna, per rinnovare gli impianti esistenti, 
per migliorarli, e si presumeva che difficile 
sarebbe riuscito il persuadere la generosità 
di privati oblatori qualora avesse potuto solo 
sussistere il sospetto che le somme avrebbe- 
TO giovato ad interessi privati, così si ideò 
un consorzio tra il Comune di Milano, i pro- 
prietari dei palchi e gli oblatori, consorzio 
che fu denominato Ente Autonomo del Teatro 





alla Scala. A tale consorzio — che è 
amministrato da un presidente e quat- 
tro consiglieri nominati dal Comu- 
ne di Milano, due consiglieri nomi- 
nati dal corpo dei palchisti, e due dal 
gruppo degli oblatori — hanno con- 
ferito le rispettive. proprietà il Co- 
mune ed i proprietari di palchi, in 
base a speciale convenzione, in modo 
che ormai la gestione del teatro avrà 
unico indirizzo e cesserà ogni contra- 
sto di vedute. 

Rimossa questa pregiudiziale e chia- 
rito bene che nessun interesse priva- 
to avrebbe potuto avvantaggiarsi nè 
direttamente nè indirettamente col 
pretesto di sostenere l’arte, si potè 
ottenere dal Governo la concessione 
di una sopratassa sugli introiti di 
tutti gli spettacoli che si tengono nel- 
la provincia di Milano, sopratassa che 
verrà versata a beneficio del Teatro 
alla Scala, appunto in vista dell’as- 
senza di ogni intento speculativo dal- 
la gestione; si ottenne pure dal Go- 
verno l’applicazione in tutta la pro- 
vincia di una tassa sulle scommesse, 
pure destinata a beneficio del teatro : 
e si potè iniziare tra banche, ditte 
industriali e privati cittadini una sot- 
toscrizione a fondo perso per le ope- 
re di riforma del teatro. Tale sotto- 
scrizione, destinata a sopperire alle spese più 
urgenti, fruttò sei milioni di lire e fu rac- 
colta fra soli trenta generosi sottoscrittori. 
Ora viene integrata da una sottoscrizione 
pubblica, alla quale certamente vorranno con- 
correre quanti italiani, in patria ed all’este- 
ro, sentono il prestigio del famoso teatro, e 
comprendono quale importanza abbia per 
l’arte nostra, per la nostra industria teatrale 
che il Teatro alla Scala possa irradiare sem- 
pre più luminosa la luce per cui va invi- 
diato nel mondo. 


* 
* * 


Si sono dunque raccolti sei milioni. La som- 
ma è certo cospicua anche oggidì. Ma cospi- 
cue e grandiose sono le opere intraprese nel 
teatro, ed ormai tanto avanzate da assicurare 
l'apertura del teatro pel dicembre dell’anno 
in corso. 

Le muove direttive alle quali si voleva in- 
formare l’esercizio futuro del teatro impone- 
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Cizio ogni spettacolo aveva la vita 
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Vano anzitutto un gruppo di lavo- 
TI, che doveva radicalmente trasfor- 
mare tutti i servizi. 
Fermo il Principio che inalterata 
dovesse rimanere la sala destinata 
agli Spettatori, alla meravigliosa 
acustica della quale nessuno avreb- 
x osato attentare, nel resto del- 
l’edificio Pressochè tutto doveva es- 
Sere mutato, poichè se esso soddi- 
sfaceva in equa misura non solo a 
quelle che erano le esigenze del tea- 
tro allorchè esso nel 1775 era stato 
costrutto dal Piermarini, ma altresì 
A Quelle che poi si erano venute 
‘formando Pel modo d'esercizio fin 
Qui in uso, esso non poteva più es- 
Sere adatto allorchè invece di una 
dozzina di spettacoli in cinque mesi 
S1 doveva mutarne sei in una set- 
timana, e allorchè invece di noleg- 
Slare via via i] materiale che dove- 
va Servire all’allestimento scenico, 
SI doveva conservarlo per l’even- 
tualità che ogni spettacolo si vo- 
lesse ripresentare al pubblico. 
Mentre col vecchio modo d’eser- 


di una stagione, in quello futuro 

O8HI spettacolo si deve poter ripro- 

durre negli anni ogni qualvolta si 

voglia : non diversamente di quanto avviene 
per chi possiede una buona biblioteca e sce- 
glie di sera in sera il volume che meglio gli 
talenti. 

Se però un libro occupa poco spazio e fa- 
cilmente si toglie dal suo scaffale, ben altri- 
menti è per l’allestimento di uno spettacolo. 
Qui si deve muovere una quantità di mate- 
riale assai ingombrante, che quindi richiede 
magazzeni amplissimi : e si deve poter mon- 
tare e smontare tutto questo materiale nel 
tempo più breve in modo che ogni giorno si 
possano avvicendare gli spettacoli più di- 
Versi. | 

Necessità dunque di magazzeni: necessità 
di impianti meccanici che agevolino le varie 
manovre. 

Non basta : l’arte scenografica moderna ha 


esigenze assai diverse da quelle che erano 
e 


consuetudini di un tempo. Nessuno oggi più 
tollererebbe scenografie a prospettiva sim- 
metrica come quelle ammirate dai nostri non- 
ni. In caccia d’illusione si vuole che la scena 
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LE IMPALCATURE SUL PALCOSCENICO. 


riproduca il più possibile la realtà. Di qui di- 
sposizione di tele indipendenti tra loro per 
forma, “per collocazione : di qui la tendenza 
ad usare pezzi reali a rilievo in luogo di dar- 
ne l’illusione mediante il disegno e la pro- 
spettiva. | 

Per muovere sulla scena questi materiali 
per loro natura ingombranti, per averli sot- 
tomano, per portarli o toglierli alla vista de- 
gli spettatori era necessario che lo spazio di 
fianco, sopra e sotto la scena fosse di conve- 
niente ampiezza. Nelle più moderne costru» 
zioni teatrali si è perciò fatto in modo che so- 
pra, sotto e ai lati della scena propriamente 
detta si abbia almeno altrettanto spazio di ser. 
vizio, in modo che alternativamente ben quat. 
tro scene montate si possano portare al boe- 
cascena o nasconderle alla vista del pubblico. 

Nel Teatro alla Scala non sarebbe stato 
possibile raggiungere l’ideale. Convenne at: 
tenersi alla realtà delle cose e adattare le buo- 
ne idee alla necessità della pratica e ciò creò 
un altro gruppo di problemi da risolvere 
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IL PALCOSCENICO COM’ ERA. 


nei riguardi della trasformazione edilizia del 
teatro. 

Vera poi la necessità di migliorare le con- 
dizioni d’igiene e di sicurezza del teatro, la 
necessità di renderlo atto all’installazione di 
moderni apparecchi di meccanica teatrale : 
insomma al problema principale se ne inne- 
stavano parecchi altri accessori che richiede- 
vano studio immediato e rapida soluzione. 

+ 

L’assillo più vivo, la preoccupazione mag- 
giore in chi studiò il progetto di riforma iu 
dunque il conquistare spazio ovunque ciò 

riuscisse possibile. | 
Poichè il palcoscenico era limitato ai lati 
da due filari di grandi piloni, si pensò che, 
se pur non era possibile per un complesso di 
ragioni statiche il rimuoverli completamente, 
Si poteva però fare in modo che essi fosseto 
ridotti alla metà : per tal via si sarebbe rag- 
giunto un notevole miglioramento nelle con- 

dizioni degli spazi laterali alla scena. 

Poichè il sottopalco era angusto e di limi- 
tata altezza, e ingombro per di più da im- 
palcature d’ogni sorta, si pensò che l’adozio- 
ne di un moderno palcoscenico a saliscendi 
avrebbe migliorato le condizioni preesisten- 


ti, e che un approfondimento del sotterraneo 
avrebbe largamente giovato a nascondere in 
esso i materiali che si volessero rapidamente 
sottrarre alle vedute del pubblico. 

Poichè sopra la scena lo spazio era ancora 
angusto e non consentiva il sollevamento del. 
le scene se non a prezzo di manovre compli- 
cate e non sempre di esito sicuro, si pensò di 
innalzare il tetto di quanto fosse necessario 
per rimediare all’inconveniente. E poichè il 
tetto doveva portare apparecchi di solleva- 
mento delle scene del tipo più moderno a con- 
trappesi in luogo di quelli antiquati prima in 
uso, si adottò una sistemazione del tetto che 
tenesse conto di queste esigenze. 

A questi tre punti si provvide con lavori 
lunghi e pazienti e non sempre facili, data 
soprattutto la brevità del tempo in cui do- 
vettero svolgersi. Sostenuto mediante solide 
puntellazioni tutto il peso dell’edificio sovra- 
stante, lavorando in pozzi a oltre 7 metri sot- 
to il suolo, si poterono approfondire le fon- 
dazioni di ben quattro metri sotto tutto il 
palcoscenico, raggiungendo così il risultato 
di dare una base più solida all’edificio, base 
che permettesse di caricarlo del peso dovuto 
alla parte che si doveva sovrapporre alle vec- 
chie costruzioni, e di approfondire lo spazio 
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Cui alla scena, in modo che, n di E 
UNAate, vi ezz 
metri d'alto, hi si possano calare p 
o Provvide Poi alla costruzione di un nuo 
Ù O tetto in Cemento armato sopra il vecchio 
Ron legno, che restò in posto a proteg- 
e Valle intemperie lo svolgersi degli al- 
tr lavori, e che poi fu demolito. 
di nfine si demolirono sei dei dodici pilastri 
i Sostegno del tetto, rinforzando i sei rima- 
di Ut in modo che dessero sicuro affidamento 
SOPPortare da soli il peso che prima sop- 
Era Vano doi Compagni, e inoltre il peso della 
Parte nuova da SOvrapporsi al vecchio edificio. 


Uto ciò che si dice in brevi righe richiese 


pr di lavoro assiduo, spesse volte febbrile, 
“on sempre Semplice. |. 00° 


Contemporaneamente 


} si provvedeva alla si- 
Stemazione dei P 


locali annessi al palcoscenico. 
già in uso del teatro, male #i 
Soddisfare le attuali esigenze. 


dare una conveniente solu- 
Problemi che si affacciavano. 


ol aprire il teatro, ma che 
a potranno essere rispetta- 
tutto i magazzini. Sempre 


ato occorrente all’allesti- 
ntina di spettacoli. Petciò 


Senza grave incaglio del- 


Porazione di altri edifici finiti- 
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ci mi è agevole mantenere il rece 
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I fianco der 0 

vette perciò creare a nanco der 90 

A un ampio magazzino Pet le scer È: 
sce di una settantina di Spettacoli, lesi 
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el materiale. E 
: Ni: ‘hat si arrestò la riforma edilizia. L A 
cali destinati al personale di scena, cr to 
ballerine, comparse, erano deo Mai ing” 
lici e soprattutto erano insu cienteme ted 
redati. Si provvide anzitutto a migliorazy 
in quanto era possibile, l'ubicazione, pr: 
nendo in ciascuti Pulialo una relativa Venti 
lazione. Poi si studiò 1 arredamento cori pil 
teri di semplicità e di praticità, © afiche di 
pulizia. Si deve notare che prima d’ora 
Teatro alla Scala nei cameroni dove si acc si 
ciano coristi, ballerine e comparse, non gj ave.” 
va che uno specchio — chiamiamolo così _É 
ogni venticinque persone e che un lavabo 6 n 
venticinque persone si offriva a chi tornava | 
dalla scena colvoltoimpiastricciato di belletto. | 

‘Mancava poi del tutto la possibilità dj preidi 
dere quel bagno, che è tanto necessario 3 ri 
storare i nervi dei direttori, quanto a ripulire 3 
gli artisti che per avventura abbiano d ovistaaa 
truccarsi, supponiamo, da negro! È 

E tante altre cose mancavano e non mani 
cheranno più in avvenire perchè lo studio — 
delle riforme è andato di pari passo colla comi il 
siderazione di quanto meglio era stato fatto — 
all’estero in argomento, considerazione che 
si è sempre ispirata a criteri di sana critica — 
in quanto non si volle mai riprodurre sen: 
z’altro quanto altrove s’era fatto, ma si Cercò |. 
invece di giovarsi dell’esperienza altrui per 
far di meglio e per evitare errori. E non mah. = 
cheranno anche perchè i mezzi materiali che 
furono apprestati permisero di iniziare il la. 
voro con giusta larghezza di vedute. 

Con tale larghezza esso dovrà compiersi, 
anche per ciò che riguarda i meccanismi de] 
palcoscenico e gli impianti d’illuminazione, 
se davvero vogliamo che la Scala resti l'in 
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signe monumento che è vanto d’Italia. 

Ed è per ciò.che nel nome di questa gloria 
italiana tutti che lo possono certamente vot- 
ranno aiutare la grandiosa intrapresa. 


CESARE ALBERTINI. 
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Pubblichiamo questo articolo illustrante l’opera davvero mirabile ed indefessa degli Olandesi 

per conservare, migliorare, NUnTE in valore i non troppi monumenti naturali del loro territorio, 

con questo preciso scopo : di spronare tutti gli italiani ad imitarli, ad aver maggior cura dei 
tesori di ogni genere cui va ricca la nostra terra. 


EGLI ultimi anni è rimarchevole in nei secoli XVII e XVIII. Il Lago di Naarden 
Olanda un sempre più lesto movi- invece figura già nelle carte del 1400. È pro- 


mento che tende alla difesa della babile che più volte sia stato ostruito dalla 
bellezza che la 


Natura diede al paese e 
che imprese industriali e 
d’altro genere minacciano 
di distruggere. Lo svilup- 
po economico ovunque se- 
gue le strade dell’oppor- 
tunità. 

Era un pericolo ben 
grave che fece sorgere in 
Olanda la Società per la 
conservazione dei monu- 
menti naturali! L’impre- 
sa, alla quale essa si ac- 
cinse, era ardua. Essa mi- 
ra all’insieme del paesag- 
gio e così è diventata pro- 
prietaria di estesi terri- 
tori, importanti non sol- 
tanto per lo studio della 
storia naturale, ma anche 
per il semplice turista. 

Questi possedimenti so- ma 
no: il Lago di Naarden, rg * 


Pi Ad donde 0 1È 


vd . 


il Bosco di Leuvenum, il Mb POT 
Podere Hagenau, non- $ 
chè i Boschi e le Paludi 
Oisterwyk. 

Il Lago di Naarden è 
il più settentrionale dei 
così detti « Stagni del 
Vecht ». Il lago stesso si 
distingue per l’ abbon- 
danza straordinaria di di- 
versi uccelli e per la sua 
origine più remota. I I,a- 
ghi di Ankeveen, di Kor- 
tenhoef, di Loosdrecht e 
di Tienhoven si sono for- 
mati nelle buche lasciate 
dagli scavi della torba, PODERE HAGENAU-PINFE. 
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‘oltissima vegetazione, che ògni volta ne ft 
estirpata Per dare nuovo adito alle acque. Sit 
dal Principio del 1600 incominciano i tenta- 
tivi di bonifica. Ma nel 1625 il terreno fu di 


covo allagato per difendere l'Olanda dagli 
Spagnuoli. 


Una Sola parte nel sud-est non è stata mai 


bonificata. Ai nostri giorni il lago si com- 
Pone di estesi laghetti, paludi e corsi d’ac- 
qua. L'insieme gi estende su più di 700 et- 
lari, passati ora in possesso della Società e 
Nservati alla Pesca, alla caccia e alla rac- 
colta della canna, senza che la bellezza carat- 
teristica del Paesaggio ne abbia da soffrire 
e che la Conservazione delle specie sia messa 
IM pericolo. Procitra abbondante guadagno a 
Moltissime persone e rende tanto da coprire 
le rendite e l’ipoteca dalla quale è gravato 
quel monumento naturale. Una parte consi- 
derevole del lago non è sfruttata. Non vi si 
taglia la canna e il suolo vi cresce indistur- 
bato. Le diverse piante vi si sviluppano una 
a fianco dell’altra, si sopraffanno e il paesag- 
810 si modifica da Sè, come succedeva nei 
tempi Più remoti, quando l'Olanda appena 
esisteva e veniva formandosi a poco a poco, 
negli angoli quieti dell’« haff », fra le dune 


e le colline di Utrecht, di Gelderland e di. 


Drente. Siamo all’incirca al punto dove era 
l’Olanda nei tempi di Giulio Cesare, un. de- 
serto impraticabile di paludi e di. vegeta- 
zione. Il « Lago » è popolato solo dagli uc- 
celli dj tutti i generi che vi trovano un rifu- 
gio, dove non fa mai molto freddo, neanche 
quando i fusti sono morti. In alcuni punti 
annidano uccelli non comuni nel resto del- 
l’Europa occidentale: una specie di cicogna 
col becco in forma di spatula. È l’Orione pur- 
Pureo. Il Lago di Naarden è un vero museo 
all’aria aperta per la flora e la fauna delle 
paludi. 

E evidente che l’entrata del Lago non può 
essere libera neanche per i soci della Società. 
Questi ultimi possono procurarsi dal Presi- 
dente un biglietto di entrata valido per una 
data fissata. Vengono allora condotti in barca 
dal capo-guardiano della pesca o da uno dei 
Suoi sottoposti e possono vedere tutti i nidi, 
mentre gli uccelli volano intorno. Vengono 
molti studiosi forestieri, specialmente ingle- 
si e americani i quali non si lagnano maî di 
avere speso male. Il minimo della quota an- 
nua per i soci è di 2,50 fior. | 

Riguardo agli altri suoi terreni la Società è 
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più generosa nel concedere le entrate. 
aperti a tutti, soci e non soci. 

Si tratta di terreni che erano sempre stati 
aperti al pubblico. Il bosco di Leuvenum, 
tra Harderwijk e il Lago di Uddel, pur es- 
Sendo un po’ fuori di mano era ben cono- 
sciuto dai turisti e dagli studiosi. Vi si arriva 
più facilmente dalla fermata di Hulsthorst e 
la più bella passeggiata è quella lungo il ru- 
scello di Flieden, che attraversa tutta la con- 
trada. Le rive del ruscello hanno di qua e di 
là una folta vegetazione. Il bosco è composto 
quasi esclusivamente di abeti, con qualche 


altro albero. È coltivato, come la maggior 


Sono 


parte dei boschi olandesi, ma vi è un posto. 


assal pittoresco dove gli abeti crescono sulle 
colline di sabbia. Il bosco è grande presso a 
poco come il Lago di Naarden, ma ‘è costato 
il doppio e rende poco. 

Il podere Hagenau è meno esteso ma mol- 
to. più importante. Forma la parte orientale 
del complesso di boschi e di terreni incolti, 
coperti di erica, sul confine della Veluwe, 
fra Arnhem e il canale di Dieren. Ha fama 
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TICI - LAGO DI NAARDEN. 


di essere una delle regioni più belle del- 
l'Olanda. 

Tutti i turisti conoscono Schaersbergen, 
Rozendaal, Beekhuizen, Zypenberg, le « Mac- 
chie Maledette », lo Rbhederheide, i Boschi di 
Middagten e finalmente Hagenan e il Monte 
Carolina. Con tutti questi boschi si può ave- 
re la brutta sorpresa di trovarli tagliati. Ha- 
genau invece è al sicuro da tale pericolo. Il 
podere forma un paesaggio isolato con col- 
line e gole che trovano la loro continuazione 
nei meravigliosi terreni dell’Imbosch. Il suo- 
lo è composto in gran parte di «lòss « fer- 
tilissimo, caratteristico di questa parte del 
bordo della Veluwe. Gli alberi. — abeti ed 
altri — vi si sviluppano pienamente così che 
con l’odierna amministrazione potremo nel- 
l'avvenire avere qui una foresta di giganti. 

Sotto l’antica amministrazione sono state 
fatte alcune piantagioni curiose che danno 
ora strane sorprese. In questi boschi vergini 
l’uomo non deve intervenire. La natura stes- 
sa pensa ad abbellirli con sottobosco di at- 
busti fioriti di biancospino, serbo, ecc., e con 


i piccoli frutti del bosco, rossi e turchini, 
che sono il cibo preferito dei francolini. 

Nella Wildbaan, la parte più bella di Ha- 
genau troviamo meravigliosi gruppi di felci ; 
in altri punti i larici si alzano dritti e sot- 
ili mentre l’Essop è coperto in gran parte di 
faggi ombrati. All’estremo angolo, al nord- 
est, sta la casetta del guardaboschi sul Gei- 
tenberg, e abbiamo un ristorante con un ma- 
gnifico panorama sulla valle del Ysel e sulla 
bassa Veluwe. 

Il quarto dei grandi possedimenti della So- 
cietà, per la conservazione dei monumenti na- 
turali ha un carattere del tutto diverso. Sono 
i boschi e le paludi che hanno dato al villag- 
gio di Oisterwijk il più grande movimento 
di forestieri di tutto il Brabant. In nessun 
altro posto troviamo laghi, grandi e piccoli, 
nascosti fra i fusti alti degli alberi. Tale era 
I’ interessamento generale nella conservazio- 
ne di questi boschi famosi che la Società po- 
tè subito riunire il capitale necessario per 
l’acquisto, appena furono minacciati di es- 
sere tagliati. Oggi i boschi e le paludi di 
Visterwyk sono più popolari ancora di Ha- 
genau o del Lago di Naarden. Vi si arriva 
facilmente. Vi sono degli alberghi a Oi- 
sterwyk, le strade sono comode, e vicino 
alla strada si trova subito l’aperta campa- 
gna con terreni incolti belli nello stato na- 
turale. Questi boschi sono un principio delle 
praterie e dei terreni incolti, coperti di erica, 
che si prolungano verso il sud sino al con- 
fine belga. 

Sl trova il comfort moderno in mezzo alla 
piena libertà e allo spazio illimitato della 
campagna. I laghi formano un argomento in- 
teressante di studio. Geologhi famosi come il 
dott. Loriè e il prof. Dubois si sono occupati 
di cercarne l’origine e sono arrivati ad inte- 
ressantissime divergenze di opinione. L’e- 
same microscopico della fauna di questi la- 
ghi ha fatto conoscere forme rarissime e bel- 
lissime. Vi è una varietà di uccelli così 
grande come nei migliori terreni di Olanda 
mentre i fiori variopinti della serpeggiante 
Rosep attirano le più belle farfalle. Vogliamo 
sperare che la Società riesca ad allargare an- 
cora questi possedimenti che formano una 
delle più belle attrattive del Brabant. 

Gli altri possedimenti della Società per la 
conservazione dei monumenti naturali, seb- 
bene di minori dimensioni sono veri giolel- 
li. Vi è un terreno paludoso.con una curva 





- ty 


—--- e___—————— oe 


" o 
_® Li 


f 


een. 1) 
de E 


RIVISTA MENSILE DEL 


fg Pak 


dune, il banco nord-eg{ 
o banco di Rottum, rifu 
gio di uccelli, specia]. 
mente per il gabbiano ar. 
genteo. 

Siamo informati che fra 
poco una gran parte de]. 
le dune e delle Spiagge 
dell’isola di Voorne sarà 
unita ai terreni venutj 
sotto la protezione delja 
Società. Così rimarranno 
conservate regioni inte. 
ressantissime con una ric. 
chissima vegetazione ed 
una sorprendente belle7_ 
za di paesaggio, dove 
una quantità di uccelli e 
altri animali vivono in- 
disturbati. 

Degno di attenzione jp 
questa contrada è ij 
Quackjeswater, un lago 
nelle dune con una su- 


soog e il Muy in Texel 
sono gli unici laghi nel- 
le dune olandesi. Vi è 
una flora brillantissima e 
delle colonie di uccelli di 
tutti i generi. 

Sono pure interessanti 








perficie di circa 15 etta- 
ri. Questo lago e poi il e 
Zuwanenwater, Callant n 


i vari posti dove si stan- 
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OISTERWIJK. - UNO STAGNO. 


del ruscello di Tungenlrooi, vicino a Weert, 
dove crescono piante rare. Un lago paludoso 
a Texel dove covano uccelli rarissimi, e un 
prato nel mezzo di questa isola dove una 
quantità di gabbiani e di altri uccelli acqua- 
tici hanno il loro nido. 

Appartiene pur anche alla Società una iso- 
letta antica tra Harlingen e Terschelling, il 
famoso « Griend », dove annidano ogni an- 
no circa diecimila rondini marine sulla spiag- 
gia coperta di conchiglie. E finalmente nel- 
lo estremo nord, dove finisce l'Olanda, un 
banco di sabbia con recenti formazioni di 








Choorven che distanza di quella e- 
Release! — sistente. La conservazio- 
ne di questi terreni è dij 
uma importanza genera- 
le. In nessun altro luogo in Olanda si trova 
un complesso di dune così grande e così in- 
teressante per la scienza. 

La Società per la conservazione dei monu- 
menti naturali ha dunque fatto benissimo 
di occuparsene. 

Dalla sua fondazione — nel 1905 la So- 
cietà ha acquistato o avuto in regalo i se- 
guenti terreni : 


TEsrsaRo. db'WNaarden (1906). \. it... | 707 ettari 
Il Bosco di Leuvenum (1910) ASS AMRITA PARRA + Vee > 
Hagenau e Rhederoord (1910-1919) . . . . 638 >» 


I terreni paludati e i boschi vicino a Oi- 
sterwyk (1913-1916) . . .: . pone a al 285 
L’Isola di Griend (1916) . . . A 3 


| La Rengerswanrd (1918) . |. 

' Il Korenburgerveen tini) I ea eat 

| La Harensche Wildernjs lenti) RU BR 

In Texel (1909-1919); . 0° SI Le pa LR 4 PE 
Sé” 20 °» 
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Così un totale di più di 2400 ettari delle 
più belle e caratteristiche regioni dell’Olan- 
da, rimarranno conservate per sempre. 

La rude coltura che bada soltanto al valo- 
Te materiale e all’economia nella coltiva- 
zione, disinteressandosi dell’estetica è colpe- 
vole di avere moltissime volte rovinato l’a- 


spetto delle città e la bellezza del paesaggio. 
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Così sono Scomparse molte delle attrattive 
caratteristiche dell'Olanda. La Società per la 
conservazione dei monumenti naturali ha 
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UN ANGOLO TRANQUILLO DEL BOSCO DI LEUVENUM. 


cercato di ristabilire l’equilibrio, non sol- 
tanto, con la conservazione di alcuni terreni, 
ma ancora con l’ introduzione delle sue idee 
nel pubblico. 

La lista che abbiamo data sopra dei suoi 
possedimenti, dimostra che questi sforzi non 
sono rimasti senza risultato. 


TAC. P, THIJSSE. © 
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lettori di questa Ritftta conoscono già 
quale sia stata la partecipazione dell’Italia 
ra bella iniziativa patrocinata da S. A. 

di ae 
ospitalità nello stessi Pal Van lip 
tu sel calci 7 alazzo del Principe 
role CHLSERCA e del Commissario Gene- 

, degna del quadro in cui venne 
presentata. Lo citiamo testualmente : 

« Les organismes gouvernementaux, natio- 

SESTA tTégionaux de tourisme, en particulier 

Office National Italien du Tourisme, rivali- 
sèrent de zèle pour mettre en relief les ri- 
chesses touristiques, thermales, climatiques 
qui font de l’Italie, aujourd’hui que Trieste 
et Trente lui ont enfin fait retour, l’un des 
Pays du monde les plus favorisés au point de 
vue du tourisme. 

38 La section italienne se divise en trois pat- 
ties: 1)’ Exposition des Administrations de 
l’Etat et celle de l’Office National du Touri- 
sme, installées dans les appartements du 
Prince; celle des Exposants privés pour la- 
quelle un pavillon a été spécialement édifié 
dans les jardins du Palais, et un très élégant 
pavillon Renaissance installé par les soins 
des Chemins de fer italiens de l’Etat et de 
l’Office du Tourisme sur la terrasse supé- 
rieure de l’Établissement thermal de Monte 
Carlo et dans lequel fonctionne un Bureau 
de Voyages et de Tourisme, véritable modéle 
du genre dont on ne saurait trop s’inspirer. 

« Cette Exposition a été inaugurée, avec 
éclat, le 19 Décembre dernier, par une délé- 
gation du Gouvernement italien conduite par 
l’éminent Prof. Sanarelli, Sénateur, ancien 
Sous-Secrétaire d’Etat. 

« L’Exposition italienne donne une vision 
synthétique, mais complète, des sites mer- 
veillenx qui attirent chaque année Jes visi- 
teurs de tous les Pays vers les hautes mon- 
tagnes alpines et apennines, les stations ther- 
males, les bords enchanteurs des lacs italiens 
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ani mandi 


LA CHIUSURA DELL'ESPO- 
SIZIONE DI TURISMO NEL; 


PRINCIPATO D 


all'assegnazione delle ricompense agli espo- 
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NAGO 


es connues dans le monde | 
uvres d'art, letrs mony. 
de vingt siècles de clgi 


ou les grandes vil! 
entier par leurs 0€ 
ments et les Souvenirs 


vilisation». «—® tei # 
I'Esposizione si è chiusa 1 forma solenne — 


nei giorni 16-18 Marzo del corrente anno, con 
l'intervento del Ministro della Marina fran. | 
cese, Guist'hau e del Sottosegretario italiano 


per gli Affari Esteri, on. Marchese di Saluz. 4 
italiana, d'accordo con le Auto. _® 


zo. La Giuria i y 
rità locali e con la Giuria francese, procedette* 


sitori colla seguente graduatoria : 


DIPLOMI DI GRAN PREMIO. 


Ferrovie dello Stato Italiane, Roma, Ente Nazionale 
per le Industrie Turistiche, Roma, Touring Club Ita- 
liano, Milano; RR. Stabilimenti Terme di Salsomaggio- 
rej Navigazione Generale Italiana, G'enova; Società Ita. 
liana Servizi Marittimi, Roma, Società Esercente le RR, 
Terme di Montecatini, Milano; Società « La Salsomag- 


giore », Milano. 
DIPLOMI D’ONORE. 


società Grandi Alberghi di Venezia, Venezia; Federa- 
zione fra i produttori artistici dell’Ampezzano, Cortina 
d'Ampezzo; Ospizio Marino Veneto, Venezia; RR. Terme 
di Recoaro, Recoaro; Società Acque Minerali di Ronce- 


gno, Roncegno. 
DIPLOMI DI MEDAGLIA D’ORO. 


RR. Terme di Sermione, Sermione; Comune di St. Vin. 
cent; Società Alpina delle Giulie, Trieste; Società pel 
Movimento dei Forestieri nella Venezia Giulia, ‘Trieste; 
Federazione Concorso Forestieri, Trento; Società per il 
Concorso Forestieri, Cortina d’Ampezzo; Municipio di 
Rapallo; Società « Pro Pallanza », Pallanza; Municipio 
di San Remo; Municipio di Alassio; Ditta Parlanti (Ac- 
que e Grotte); Monsummano; RR. Terme di! S, Cesa- 


rea (Lecce). 
DIPLOMI DI MEDAGLIA D’ARGENTO. 


Società Anonima Acque « Salus » (Salice), Milano; Sta- 
bilimento Termale, Termini Imerese; Casa di Cura di 


Regoledo, Regoledo. 
DIPLOMI DI COLLABORATORI, 


Io Ordine: Gr. Uff. Avv. Enrico Franza; Gr. Uff. Mi. 
chele Oro; Cav. Dott. Attilio Gerelli; Comm, dott Fer. 
dinando Mazzini. 

IIo Ordine: Gr. Uff. Dott. Francesco Giammarino; 
Comm. Avv. Prof. Angelo Mariotti; Comm. Dott. Italo , 
Bonardi; Comm. Avv. Emanuele Cortis; Comm. Avv, 
Francesco La Farina; Comm, Giuseppe Scazza; Cav. Uff. 
Ing. Giocondo Maccallini; Cav. Rag. Maggiorino Gilardi; 
Direttore RR. Stabilimenti di Salsomaggiore; Direttore 
RR. ‘Terme di Montecatini. 

IIIo Ordine: Comm. Ing. Franz Bulgheroni; Cav. Uff. 
Giulio Doda; Cav. Uff. Giuseppe Davico, Cav. Osvaldo 
‘fofani; Colombo Raimondo; Direttore RR. Terme di ser; 








a ei 
mione; RR. T di R 
Santa Cesarea; Direttore 
doni Soci "a ae I, LE 


Au ù 


tore Società SPA, Torino: 
Società Autovie d’Itali i i 
ni Roma; Cav, Uff. Ing. 


Carrara. 
IVo Ordine: Cav. Elia Stucchi : . 
1 Padovi cchi; Carlo Guidobono; En- 


> Cav. Gaetano Perri: 
tin Cav 


Mario tt roper Cav. Giuseppe De 
Tu 
I risultati dell’Esposizione Turistica di Mo- 
naco possono veramente ritenersi soddisfa- 
centi : il numero di visitatori che hanno per- 
corso le diverse sale della Mostra, il numero 
stragrande, veramente imprevisto, di coloro 
che si sono recati a chiedete informazioni e 
ad acquistare biglietti al Padiglione delle 
FF. SS. è la prova tangibile del grande e le- 
gittimo successo ottenuto. Tanto che il Con- 
sorzio per gli Uffici di Viaggi e Turismo del- 
l’E.N.I.T. ha immediatamente preso un’im- 
portante decisione : quella di istituire al più 
presto un Ufficio a Nizza, con una succursale, 
se sarà possibile trovarne il collocamento, a 
Montecarlo. | 

Saranno nuove maglie nella importante rete 
di uffici che si sta organizzando all’estero per 
far conoscere le infinite bellezze del nostro 
Paese. 
Nè si deve dimenticare che l’Esposizione 
fu il corollario di una serie di sei Congressi, 
in cui balzò evidente questa urgente necessi- 


- tà: condurre al più presto ad una miglior 


organizzazione i nostri centri turistici e ter- 
mali, sviluppare considerevolmente le nostre 
industrie alberghiere e turistiche, mettere in 
valore le incomparabili bellezze naturali del 
nostro Paese. 

Fu provato in modo particolare in quelle 
assise che l’immensa varietà delle fonti sa- 
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lutari d’Italia, coi loro pregi beti riconosciuti, 
consente di affermare che tutte le malattie, 
senza eccezione, le quali si giovano delle cu- 
re idrominerali, hanno nel nostro Paese la 
piena possibilità di essere convenientemente 
trattate con acque che presentano per ciascu- 
na forma il massimo dell’efficacia terapeutica, 
la indicazione più precisa e specifica : in Ita- 
lia trovano le loro consimili quasi tutte le 
acque straniere, comprese le più celebri di 
Germania e d’Austria, o quelle ad'esse per- 
fettamente corrispondenti e — meglio ancora 
— altre molte clié, pur essendo dello stesso 
tipo, sono dotate di proprietà infinitamente 
superiori, grazie agli elementi che le costi- 
tuiscono. 

Ma le cure non si fanno senza impianti e 
stabilimenti, senza alberghi; e le stazioni non 
fioriscono senza comunicazioni opportune, nè 
si formano e si consolidano senza una tenace 
e sapiente propaganda. 

Vi è tutto un programma enorme, di una 
complessità grandiosa, da realizzare. Oggi, 
fortunatamente, non siamo più nel campo dei 
vaghi desideri. Si comincia a costruire e su 
basi solide. 

« L'importante specializzazione nei lavori 
dell’E.N.I.T. » annunciata dal numero di lu- 
glio di questa Rivista, potrà sembrare agli 
scettici una delle solite iniziative accademi- 
che fatte per esprimere voti e per aspettare 
la Divina Provvidenza. Ma chi ha avuto la 
fortuna di conoscere la genesi di questo nuo- 
vo organismo, sa che esso ha un contenuto 
sostanziale di cui presto si potranno apprez- 
zare i frutti. Siamo sulla buona via: e se i 
Congressi e l’Esposizione di Monaco non han- 
no rivelato nulla di nuovo, certo hanno avuto 
il grande vantaggio di stringere i tempi. Il 
che è molto : talvolta anzi è tutto. 








Le Fiere ed il movimento turistico. 


La Fiera del Santo, questa festa tradizio- 
nale di Padova, alla quale quest’anno si uni- 
va la grande attrattiva della Fiera Campio- 
naria, ha fatto riversare enorme quantità di 
pubblico nella bella città veneta, rievocando 
così i tempi di cui con la guerra si era per- 
duto il ricordo. 

Da dati statistici pervenuti all’Enit risul- 
terebbe che le sole Ferrovie dello Stato avreb- 
bero trasportato a Padova in quei 3 giorni di 
festa 16.300 persone. 


Un numero molto maggiore di forestieri, 
che ha raggiunto la cifra di 67.871, si è recato 
alla città utilizzando le linee tramviarie su- 
burbane. Ad essi si aggiungono molte altre 
migliaia di gitanti arrivati dalle località limi. 
trofe in carrozza ed autoveicoli di ogni genere. 

Il traffico più intenso si è svolto sulle linee 
tramviarie che hanno trasportato ben 122.508 
persone, di cui il maggior numero si è avuto 
naturalmente sulla linea Prato della Valle- 
Fiera Campionaria. 
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RI precedenti numeri abbiamo parla- 
to dell’iniziativa dell’ENIT per la 
rogge di accordo e col valido 

concorso dell’O. N. C., della scuo- 
la pr ofessionale ‘per segretari di albergo e 
per addetti di agenzia di viaggio e turismo 
presso il R. Istituto Tecnico di Roma. L’im- 
Ya non si presentava. facile. Breve era 
a li CENE reclutare un personale 
delle altre n: PI N Re 

per le specialissime cono- 
scenze da Impartire agli allievi nelle materie 
professionali. Occorreva trovare insegnanti 
che riunissero in sè le due doti essenziali, 
cioè di avere attitudini didattiche e di cono- 
scere praticamente molto bene la materia. 
Occorreva riunire tutto un materiale didat- 
tico non indifferente: carte geografiche, gui- 
de, orari, moduli di contabilità, ecc. A_mol- 
ti, che si fossero trovati nella condizione di 
risolvere questo problema, sarebbe parso più 
convemiente.... di rimandare la soluzione ad 
altro anno o di abbandorae senz'altro l’im- 
presa. C’è voluto molta tenacia, molto lavoro 
e sovrattutto molto entusiasmo per risolvere 
tutto questo in breve tempo. I'ENIT: ha sco- 
vato gli insegnanti specialisti, ha fornito il 
materiale e 1’O. N. C. ha coadiuvato per quan- 
to riguardava i locali e per la direzione della 
scuola. 

Gli allievi risposero nel modo più lusin- 
ghiero agli sforzi degli organizzatori. Essi 
che erano uomini fatti, in parte diplomati ed 
alcuni anche laureati, hanno riportato fin dai 
primi giorni l’impressione che non si trattava 
di uno dei soliti corsi di conferenze dopo i 
quali si rilascia un certificato qualsiasi a chi 
abbia ed a chi non abbia frequentato il corso. 

È avvenuto quel che era prevedibile: non 
tutti gli allievi hanno resistito tanto più che 
la direzione della scuola nel corrispondere 
gli assegni ha tenuto conto dell’assiduità e 
del profitto degli allievi. Così sono presto av- 


venute le defezioni : i corsi si sono alquanto . 


assottigliati e sono rimasti soltanto gli allie- 
vi volenterosi. Una seconda cernita è stata 


fatta con le interrogazioni giornaliere o a fiu 


| La Scuola di Roma per Segretari di albergo @ 
|‘. per gli addetti ad Agenzie di viaggio e di turismo 
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stinte in quattro pria 
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1° Materie prof tec aibespra ali 


i il gru 
Tali sono per il grup Poi contabilità di al- 


addetti alle agen- ki 
di trasporti e comu- 
ttimi, e la contabi. 


la tecnica alberghiera © le 
bergo; per il gruppo degli 
zie di viaggio: il ag 
icazioni, i trasporti Il 
lità di agenzia. "Talia ee pet questo gruppo 

di materie furono scritte ed orali. 
2° Lingue estere: francese, inglese e te- 


desco. 

Anche qu 
ed il diploma rilasc 
cisamente fino a Q 
ciascuna delle lingue suddette. 

3° Materie complementari. 

Tali sono per il gruppo alberghiero ; la 
cultura generale, la merceologia, l’igiene x 
i trasporti; per il corso degli addetti di agen- 
zia: la cultura generale, 
ghiera e il corso di cambio e banca. i 
gruppi o presso un albergo o presso un agell- 

4° Materie facoltative : la stenografia e la 
dattilografia.. "SA 

Dopo l’esame gli allievi saranno destinati a 
zia e sul diploma rilasciato dalla scuola, il 
direttore dell’albergo od agenzia presso il qua- 
le faranno il corso pratico, dovrà indicare se 
il risultato sia o no stato soddisfacente. 

L'esperimento fatto è più che sufficiente 
per dirci quale dovrà essere in futuro l’orga- 
nizzazione della nuova scuola, la quale è de- 
stinata a sopravvivere e a prosperare. 

Non è a lamentarsi deficienza di insegna- 
mento, anzi se una cosa può dare appiglio 
a critiche, è che in breve spazio di tempo 
(quattro mesi) troppi insegnamenti si sono 
forse cumulati.Tuttavia i corsi sono procedu- 
ti abbastanza armonicamente. 

Certo in avvenire si dovrà probabilmente 
allungare il corso teorico da quattro a sei 
mesi e ridurre o riunire alcuni degli inse- 
gnamenti affini: limitare le conferenze, cer- 
cando di far entrare, per quanto possibile, 
le nozioni che con esse sono state impartite, 
negli insegnamenti cosiddetti ufficiali. A ciò 
gioverà la pubblicazione, che sarà ultimata 


i le prove furono scritte ed orali 
iato agli allievi indica pre- 
ual punto essi conoscano 


la tecnica alber- 
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Negli anni prossimi i corsi riuscirai 
dubbiamente Più facili e più armonici. 


Occorre sviluppare questi corsi : bisogna 
il còmpito affidato ai futura delle 
agenzie e degli alberghi. 

Il decreto-legge con il quale è stato isti- 
tuito l’Ente Nazionale per le Industrie Turi- 
stiche stabilisce all’art. 4 che saranno isti- 
tuite scuole o corsi Speciali per personale 
di albergo, ove è notevole il concorso di fo- 
Testieri o concorrano opportune circostanze, 
I corsì speciali potranno essere annessi alle 
R. Scuole di Commercio e anche, previo pa- 
Tere del Consiglio dell’istruzione commer- 
ciale, Presso scuole di commercio libere. 

Stabilisce inoltre lo statuto dell’Ente fra i 
Sul Scopi principali quello di promuovere la 
Istituzione di scuole e la costituzione e il 
progresso di organizzazioni professionali nel- 
l'interesse del turismo, 

Ecco tutto un programma da svolgere in 
unità d’intenti con gli altri enti interessati ! 
Non molte scuole, ma poche e buone, donde 
possa uscire tutta una schiera di giovani 
preparati, consci di quel che è e deve essere 
il loro compito, il quale non è soltanto mer- 
cantile come può apparire, ma è di una por- 
tata ideale e morale altissima. È inutile pre- 
tendere di nazionalizzare gli alberghi e le 
altre organizzazioni che interessano i viag- 
giatori, bisogna Preparare-invece, con inten- 
dimenti di servire al benessere della nazione, 
buoni albergatori italiani e buoni addetti di 

agenzie. 


* 
x * 


È doveroso fare cenno di coloro che hanno 
dato il loro contributo di maggiore attività 
alla scuola ed ai quali spetta una parte im- 
portantissima del merito della riuscita della 
scuola, cioè gli insegnanti. 

Una noiosa malattia ha malauguratamente 
te impedito al direttore prof. Guastalla di 
assistere ai corsi, come egli avrebbe deside- 
rato; non gli ha impedito però di seguirne 


salto. | 


insegnante il cav. Vorano, direttote dell’Hò- 
tel Continental. Scelta veramente fortunata 
codesta, non essendo facile riunire insieme 
tanta competenza e facilità didattica. Il cav. 

Vorano è stato coadiuvato ed assistito dall’in- 

segnante di contabilità alberghiera cav. Ca- 

stelli proprietario dell'’Hòtel Windsor. I due 

insegnanti sono andati di pari passo, comple. 

tandosi a vicenda ed i loro insegnamenti han- 
no avuto soprattutto carattere pratico. 

Gli insegnanti di merceologia e di igiene, 
dott. Breazzano, chimico presso l'Ufficio Spe- 
rimentale delle FF. SS. e dott. Recchi, ispet- 
tore principale sanitario presso l’Ufficio di i-_ 
giene delle predette Ferrovie hanno perfetta- 
mente compreso il loro còmpito, adattando il 
loro insegnamento aquellodella tecnica alber- 
ghiera : poche nozioni teoriche, molte pratiche. 

Gli allievi della scuola entreranno negli al- 
berghi con conoscenze nuove e più complete 
di quel che avesse il vecchio personale e po- 
tranno, grazie a queste conoscenze, meglio 
accontentare i vari clienti. 

Il dott. Recchi ha insegnato con vero entu- 
siasmo ed ha alternato le sue lezioni con vi- 
site agli alberghi, fra l’altro all’Albergo del 
Viaggiatore a Roma, ed alle stazioni, facendo 
visitare ai nuovi allievi fra l’altro le carrozze 


. per il trasporto di ammalati. 


Il corso di trasporti, impartito dall’avv. 
Landra, ispettore principale addetto al Ra- 
mo Traffico presso la Direzione Generale del- 
le FF. SS., ha fatto sudare non poco i futuri 
addetti alle agenzie di viaggio e di turismo. 
Senza esagerazione può dirsi che sia stato il 
corso più grave di tutta la scuola. Gli al- 
lievi hanno appreso le cognizioni indispen- 
sabili sugli orari, sui vari tipi di materiale, 
sui biglietti, sulle tariffe italiane ed estere, 
sui servizi cumulativi e sui servizi interna- 
zionali. La rete delle ferrovie italiane, degli 
altri stati europei ed extra-europei sono state 
studiate con particolare cura. Esercitazioni 
sulle tariffe, sugli orari, sulle cartine geo- 
grafiche sono state compiute. L’insegnamen- 
to è stato completato da quello di contabili- 
tà di agenzia, impartita questa dal Direttore 
della locale agenzia Chiari e Sommariva, cav. 
Bozzoli e di cambio e banca del prof. Laloni, 
ispettore presso il Servizio Ragioneria delle 
Ferrovie dello Stato. 
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on lieve è stato il compi Leif jtà 


gnanti di materie letterarie, data 


| di cultura degli allievi, essendo alcuni 1°; 


niti di titolo di scuola media superiore; 
anche di titolo universitario, ed altri di geni 
plice diploma di scuola media di grado 1° 
feriore, Tuttavia il valoroso dott. Micacchi 
ha saputo superare queste difficoltà ed ha 
saputo anche adattare opportunamente il SUO 
insegnamento agli scopi speciali cui DA pa, 
stinato : l'insegnamento letteratio, storico È 
geografico è stato rivolto specialmente ad il- 
lustrare le varie regioni e i principali monu- 
menti del nostro Paese. 

L'insegnamento del comm. Micacchi è sta- 
to completato da quello del professore di sto- 
ria dell’arte dott. Zottoli. vai 
Anche per i professori di lingue non lieve 
è stato il còmpito. I professori Ayassot, Bat- 
toli e Caprino si sono trovati di fronte ad 
allievi che, in quanto a conoscenza delle lin- 
gue estere, si presentavano nellé condizioni 
più disparate: alcuni inizialmente avevano 
già padronanza perfetta della lingua, altri 
ne conoscevano appena gli elementi. 

Per la stenografia e la dattilografia, inse- 
Snamento utilissimo per gli impiegati d’al- 
bergo e di agenzie, ha prestato la sua attiva 
opera il prof. Concetti. 


A questi insegnamenti ufficiali s’aggiunse, 3 
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icon, alpinismo, ecc. » dott. L. Rusca, egre. | 
tario del Touring i 
smo, le organizzazioni 
estere, la cartografia, ecc. ; pe 

Non crediamo fare indiscrezioni preannun. | 
‘ando fin d’ora che per il prossimo anno sco. 
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ico l’ rganl 
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tuzioni, che torneranno utili ai giovani e a] © 
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nostro Paese. L’ insegname P nale 


sarà sviluppato ‘sotto varie forme, sia con È 
scuole autonome, sia con scuole aggregate 


turistiche nazionali eq ; 


agli istituti governativi e pareggiati. 
* * * 


| Le incongruenze governative. 


Un socio turista ci scrive: « Amante delle 
antichità ho approfittato di una corsa a Roma 
per dare una capatina a Corneto Tarquinia 
onde vedervi il nuovo collocamento del mu- 
seo etrusco nel palazzo Vitelleschi, splendi- 
damente restaurato e ad Ostia, ove gli scavi 
spinti con alacrità dànno sempre più fisiono- 
mia caratteristica alla immensa estensione 
della città riesumata. 

Mi sono toccate due sorprese. : 

A Corneto, nel cortile dell’antico palazzo, 
un elegante signore in calzoni bianchi, giac- 
chetta turchina e paglietta, leggeva il gior- 
nale a cavalcioni di una sedia ftimando ia si- 
garetta. Avvicinatomi con rispetto per infor- 
mazioni, rimasi di stucco apprendendo che 
era il custode del museo. Il museo però non 
c'è, o per meglio dire è in casse... da circa 
tre anni, portato via dalla sua precedente pur 
decorosa sede per metterlo nel palazzo Vitel- 
leschi. 

— Ma il palazzo non è pronto? 

— Sì, ma ora mancano le custodie. 

— E queste non si fanno? 

— SÌ, ma siccome non. ci sono denari, si 
aspetta. Speriamo di averne una parte a ot- 


tobre. “Sono dispiaceri ! (infatti intanto non 
ci sono mancie). Anche il Direttore... i 

— Come, c’è un Direttore senza al Museo? 

— Eh che vuole? Il Direttore c'è. Se non 3 
può far nulla non è colpa. sua! Vuole che 8 
metta gli oggetti per terra : 

— Giustissimo. 

— Se crede le chiamo il custode delle tom- 
be e può visitar queste. 

— Ahc’è un custode speciale per le tombe? 

— Certamente. Io sono per il museo. 

— Giustissimo. E me ne andai. 

Ad Ostia mi recai di domenica. Nella va- 
sta rovina sparsi da ogni parte si vedevano 
sterratori intenti a caricare carriole di fetro- 
viette portatili. Sorpreso del lavoro domeni- 
cale (al giorno d’oggi !) interrogai uno dei la- 
voratori sul perchè della cosa. 

— Non c’è urgenza, signore, vede bene che 
tiriamo su soltanto della terra e senza sorve- 
glianti perchè non c’è nulla. Ma così cogli 
straordinati ‘si guadagna un po’ più... 

— Giustissimo. E me ne andai pensando al- 
l'equilibrio di un lavoro fatto tanto per farlo 
e a un classico museo imballato da tre anni, 
con direttore e custodi, perchè non ci sono i 
danari da pagare le vetrine ». 
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L nuovo arricchito Posto ; 
a Un con- 


to d'albergo degno di lui. .car 
obese, lo considera combi Ma 
si specchiasse e vi tro 
magine: tanto più le cifre 
tanto gli sembra accresciuta 
sua onnipotenza economica 
sembrano sopraffine le cose 
ramente. Ma intorno a quest 
siccia figura di idropico della 
tutto un mondo intelligente. 
Questa nostra rubrica è un po’ 1° 
acustico che accoglie gli Strepiti dei 
salassati dagli albergatori. Solo div 
i nomi e i cognomi delle vittime e degli au- 
tori» — come gridano gli strilloni — è possi- 
bile distinguere i probi dagl’insani, è possi- 
bile servire la causa degli alberghi, causa che 
ha una portata nazionale e internazionale. 


sua im- 
Sono alte, altret- 
e Tconosciuta la 
= altrettanto gli 
Pagate SUperca- 
a solitaria, mas. 
ricchezza, Strilla 


imbuto 
clienti 
ulgando 


Non v'è cittadino, anche Pitocco, che almeno . 


una volta all'anno non faccia il suo bravo 
viaggio. E siccome una gita è bella purchè 
non finisca tra parenti, di qui la preferenza 
agli alberghi anche nelle città ove pullulano 
zii e Cugimi. 

Tutta una letteratura di lamentele, di de- 
nuncie si è adunata al Touring, il quale di 
fronte ai fenomeni più... pittoreschi provve- 
de rivolgendosi agli autori degl’ inconvenien- 
ti i quali ora si battono il petto con pugni 
di pentimento, ora negano, e talvolta si rav- 


vedono. Ma perchè ja nostra propaganda con- ‘ 


segua efficienza diamo i casi più utili a inse- 
omare l’arte di non peccare, 

« All’Albergo Genova di Milano — raccoa- 
ta un salassato portai mio figlio con sua 
moglie. Avevo telefonato, prima in altri al- 


‘ berghi: niente. Al Genova era disponibile 


una camera matrimoniale, non certo di lusso, 
al prezzo non modico di L. 16,50, oltre L. 2 





ON PAIONO GIUSTE 


di sopraprezzo per coloro che non consumano 
1 pasti e lire 2,50 per il servizio. Ritornato, 
Poi, coi bagagli, ecco che il cartello della ca- 
Inera segna non più L. 16,50, ma L. 20 più 
L. 2 per sopraprezzo, più L. 2,50 per servi- 
zio. Di fronte al dilemma: o pagare, o la- 
Sciare i miei ospiti in istrada, pagai ». Mo- 
rale: siccome il fatterello non ha carattere di 
rarità — all’Hétel Flora di Roma una stanza 


, segnata alla mattina con cartello a L. 25, 
alla sera... ne valeva già 35 — i clienti, ap- 


pena entrati nella camera loro attribuita, 
Prendano nota del prezzo indicato per evi- 
tare che la calata del sole abbia per contrasto 
l'aumento del prezzo. Un’altra morale i let- 
tori sono pregati di ricavare dal seguente epi- 
sodio descrittoci da un socio : « Il 25 di aprile 


jo, mia moglie e mio figlio abbiamo fatto 


al Risterante Birraria Puntigam, sul Piazzale 
Venezia, a Milano, una modestissima colazio- 
ne per la quale abbiamo dovuto pagare il qui 
unito conto : 


Bollo e tassa-di"liusso: 0. IL. 2/10 
Coperto. . FAGIS QMBIANCE IT Cap RSI 07. 0 
Uni quarto:di vino uti 3775 
Piatto del giorno _. . . » 19,50 
Formaggio per due. . . » 4, 
Una mela. ca 


Totales1.33375 
Servizio: 9B.. 24705 
Totale. L. 37,90 


Il conto che il nostro consocio ci ha rimesso 
reca due mezze marche per il bollo sul lusso 
e gli scambi per l’ammontare complessivo 
di L. 2,30, oltre alla tassa di bollo comune 
di cent. 10. Si noti dunque che, bontà sua, 
il cameriere, anzichè far pagare I. 2,40 a rim- 
borso dei bolli di cui va fregiato il conto, ha 
esposto tale spesa in sole L. 2,10. In realtà 


«=» 











A tenore dell’art. 6 del R, Decteto 26 febbraio 
1920, trattandosi di un ristorante di prima ca- 
tegoria, la tassa è di L. o,60 per persona € 
peri conti da L, ro a L. 20: pertanto al conto 
doveva essere apposta una tassa di L. 1,80- 

La ragione per la quale jl cameriere ha bo- 
Nificato i 30 centesimi clie non gli spettava 
No, ma erano segnati dalle marche, è assai 
Semplice. Da un esame attento delle marche 
Tisulta : 1° che queste ion sono regolari, poi- 
chè invece di due marche doppie (l’una da 
due lire, l’altra da 30 centesimi) si tratta di 
due marche semplici per quell’impotto; 2° che 
Queste furono già applicate su di un altro 
cento, il quale, abbandonato sul tavolo dal 
cliente, ritornò nelle mani del cameriere che 
pensò di servirsi una seconda volta di quel- 
le ormai Preziose marche. Pare anzi, da in- 
chieste da noi fatte, che tale sistema sia lar- 
samente sfruttato dai lavoratori della men- 
Sa, i quali, non contenti della pingue percen- 
tuale loro Spettante cercano di arrotondarla 
con astuzie del genere, in barba all’articolo 
Predetto del R. Decreto che chiaramente pre- 


scrive: « che le marche doppie per il paga- . 


mento della tassa debbono essere annullate 
con la scritturazione od impressione di iden- 
tica data su ciascuna sezione della marca ». 
Ma non basta. Come appare dal conto, il 
cameriere del Ristorante Puntigam ha esatto 
la propria percentuale del 12 % anche sulla 
Somma dovuta per la tassa di lusso; sicchè i 
camerieri, che intascano centinaia di lire al 
giorno e non pagano tasse, fanno gravare la 
Propria percentuale anche sulla tassa che il 
Più o meno borghese avvenfore è costretto a 
Pagare! Inutile qualsiasi commento in pro- 
posito : meglio raccomandare ai nostri Soci 
di non lasciare mai ritornare nelle mani del 
cameriere i conti da esso pagati; di control- 
lare che esista nell’esercizio la tabella pre- 
scritta dal decreto indicante l'ammontare del. 
la tassa di lusso per la categoria alla quale il 
locale appartiene; ed infine che la tassa stes- 
Sa sia onestamente applicata e che essa gravi 
unicamente sull’ammontare netto della spesa 
incontrata per le vivande consumate. 


* 
* * 


Perchè più chiaramente risulti quali ef- 
fetti possano avere sulla propaganda all’este- 
ro le esosità alberghiere èd ogni altra dispo- 
sizione che ostacoli il libero svolgersi del- 
l’attività turistica, riportiamo integralmente 


“una lettera inviataci dalla Presidenza del 












EL (T. G} Lari 


significativa. (fr di 
TOURING CLUB DE FRANCE “di | } 
Monsieur le Président 0 ja 

du Touring Club Italien -Mily 

icur le Président, 1 ; } 
Patio de nos sociétaires, retonr dm ali 
se plaignent vivement de la facon dont ils da 
été traités dans un grand nombre d 10te1, 
L’un d’eux notamment nous signale qy, È 
Iles Borromées, l’hételier de Stresa après ° 


- AT 


accord, par lettre, sur un prix de 2 


I et par jour, pour 5 jonr 
L. 80 par personne cure 
au moins et pour 3 repas avec chambre 


ir 
le lac et éclairage s’est vu réclamer |, A 


pour le chauffage centrale, L. 32 pour & i 


sport par autobus de la gare à l’hétel et vi dei 
versa, L. 85 pour taxe de luxe, L. 20 Potir 
taxe de séjour sans parler des taxes È «all 
mutilés » et « de tourisme », plus 15 % Ponx 


le service. 


Ailleurs à Milan, le prix de la chambre est b 


de L. 27, avec obligation de prenare Je Petit > 


déjeuner du matin et un repas au moins a 


l’hÒtel : coît L. 13 pour le petit déjeuner Pour 


2 personnes et L. 50 le repas affreux sur toute 


POI 


la ligne, plus un supplément de L. 3 PORSI 


un pichet d’ean chaude pour la toilette et 


ainsi de suite. 
Après l’hétel c’est le chemin de fer qui 


entre Domodossola et Stresa, fait Payer une 


taxe de L. 12, 10 pour voyage dominical, taxe 


qui si nous sommes bien renseignés, ne se 
rait dîle que par les voyageurs qui s’embar. 
quent en Italie dans la journée du Dimanche 
et non à ceux qui se sont embarqués le Sa- 
medi soir en France pour atriver le Diman: 


‘ che à Stresa. 


Enfin, comme dernière taxation, L. 3,30 de 
supplément de bagages pour une valise por- 
te-habits que les deux voyageurs avaient pri- 
se avec eux dans leur compartiment en SUS 
du sac de voyage de chacun d’eux. 

Je me borne à vous signaler les faits portés 
à notre connaissance en vous laissant le soin 
d’apprécier s’ils ne sont pas de nature à nuire 
au développement du tourisme en Italie, et 
s'il vous paraît possible de faire quelque cho- 
Se pour y apporter quelque remède. 

Croyez bien dans tous les cas, Monsieur le 
Président, à l’assurance de mes sentiments 
les meilleurs et les plus distingués. 


F.to LE PRESIDENT 
du Touring Club de France. 


ro e cTeanganennzeio ii. 


tazamedio lo sel 











In seguito a nostra richiesta il confratello 
T. €. dì Francia ci ha spedito le copie dei 
conti che più hanno sollevato... stupore, Dia- 
mo il più significativo : 


LE GRAND HOTEL et des ILES BORROMEES 
STRESA - ROMEO OMARINI, 


Monsieur G. R. amm N. 354 
: —Mols d'avril 3-78, 


Lire | C || Lire | C, 





Report... lu 
Omnibus et Bagage . . . 6|- _ 
Arrangement 5X.160. . . 800 | — 
Chauflage . COREANA 60| — 
TOI RE 24 
® ER resp: 
Report . . .| 900 n 


Taxe de luxe » 85 | 60 
Service rio ca e 128"1:40 
Taxe pro-mutilés . . . » 4 | 30 
» de tourisme , . 3 | 60 
» deséjour, » 20|— 


= rr. 


Total . è» 1157 | 90 


rd —-- 





Dal Lago Maggiore al Castello estense. Al- 
l’HòtelsPellegrino e Gaiana di Ferrara due 
uova che nel giorno storico in cui furono 
consumate — 30 maggio 1921 — costavano sul 
mercato L. 0,40 l’una, sono state pagate L. 3. 
Il cliente non le ha digerite e ci ha mandato 
il conto, non perchè lo pagassimo noi ma per 
documentare il fatto. Non v’è nulla di più 
vario dell’epistolario pubblico. Una letterina 
merita d’essere data integralmente. Questa : 

« Nello scorrere il giornale mi ha colpito 
«un avvisetto sul quale mi permetto richia- 
«mare l’attenzione di codesta on. Direzione. 

« Ecco l’avviso : 





Bagni Riccione. Hòtel Savioli. Pensione signorile; 
15 giugno 15 luglio L. 25; 15 luglio 31 agosto L. 40. 





«Io non credo che l’Hétel Savioli, da oggi 
«al 15 luglio, venda per 25 quello che gli 
«costa 30; sono invece persuaso che sul prez- 
«zo della pensione realizzerà già un ragione- 
« vole — se pur limitato — margine di utile. 

«È dunque logico e giusto che quello che 
«si paga 25 al 15 luglio debba costare il 60 % 
«in più il giorno successivo, il mese succes- 
<«sivo, per la sola ragione che in quell’epoca 
«è assai superiore il concorso del pubblico ? 

«Anche ammettendo che per buona parte 
«dei bagnanti la stagione dei bagni rappre- 
«senta — anzichè una cura od un meritato 
«riposo — un semplice divertimento, si deve 
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‘ riconoscere al proprietario dell'HOtel Savio- 
« li il diritto di sfruttare questo divertimento 
«in un modo tanto... assoluto che gli per- 
« metta di esporre nel medesimo annuncio 
«due prezzi di pensione esageratamente di- 
« versi come la cosa più naturale del mondo?» 

E poichè siamo in tema di cattive abitudini 
passiamone in rivista alcune : 

Molti alberghi praticano prezzi di prim’or- 
dine; realizzarono durante la guerra e realiz- 
zano tutt'ora guadagni superiori ai loro me- 
riti, ma custodiscono con venerazione quegli 
antichi cimelî che sono scale semibuie, came- 
re accomodate alla peggio, brocca e catino, 
armadio che non si chiude o... non si apre, 
termosifone che agghiaccia, gabinetto n. 100 
reperibile solo con esperta guida, camerieri 
che da quando hanno garantita la mancia non 
garantiscono la loro presenza. Prezzi da prin- 
cipi e trattamento da mendicanti. | 

Le camere sono quasi tutte a due letti, 


, mentre gli scapoli e le nubili in Italia son 


tanti che quasi occorrerebbe una legge sul 
matrimonio obbligatorio. Ma gli albergatori 
pur riconoscendo che la maggioranza dei 
clienti chiede camere con letto solo, persisto- 
no a tener preparate camere a due letti per 
coloro i quali arrivano con gli ultimi treni. 
Costoro versano un tributo oltre che per il 
loro letto, anche per quello vicino e deserto. 

Il novanta per cento preferisce dormire in 
solitudine anzichè in compagnia di sconosciu- 
ti. Di qui le seguenti immancabili battute : 
— Se vuole — dice l’albergatore — c'è un 
letto in una camera occupata da un altro 
signore. 

— Piuttosto, io dormo nel bagno. 

— Se proprio ci tiene, io le posso, in via 
eccezionale, far preparare il bagno. 

Così il cliente paga come favore quello che 
è vantaggio dell’albergatore il quale nel ba- 
gno fa, di giorno, lavare i clienti, e di notte 
ve ne fa dormire uno. 

Però in compenso, la mancia si paga due 
volte: sul conto e in confidenza. Se il com- 
miato del cliente avviene senza il fatidico 
gesto delle cinque, dieci lire in mano al ca- 
meriere, costui espone quel muso prolisso che 
perseguiterà, poi, in forma di ricordo e di 
malaugurio il superstizioso viaggiatore. Guai 
poi, capitare in una città in festa. La festa 
viene fatta subito agli ospiti. A Siracusa in 
occasione delle Coefore si leggeva negli al- 
berghi : « Durante il periodo di rappresenta- 
zione delle Coefore, i prezzi delle camere ven- 








=“ 


poeti pi 

I °Ppiati », Pare che un forestiere ab- 
ba tion n Ca cn io con l’arte 
ao sono venuto qui pet un affare di 


Re gridano taluni ottimisti, la revisione 
classifica degli alberghi. A Napoli sono 
Prina nella seconda categoria alberghi 
È Hove starebbero nell’infima. L’infelice 
e non può i la camera di 
rg sceglie, naturalmente, l'albergo di Il 
à asse, Nitenendo di potervi soggiornare con 
©coro. E invece... E qui l’infelice descrive la 
mr delusione stralunando gli occhi, facendo 
boccacce, agitando le mani. La commissio- 
"© pel soggiorno, dei forestieri in Napoli è 
Pregata di agire efficacemente perchè tale 
Soggiorno non si risolva in un nero ricordo. 
Va bene : vedi Napoli e poi muori — ma è un 
Proverbio che non deve essere preso alla let- 
tera. 
Quando le cose van male all’interno si cer- 
a conforti, rimedi all’estero. E una rivista 
Tancese ci narra che, nel Principato di Mo- 
naco, si sono riuniti gli albergatori dei mag- 
siori paesi del mondo per discutere sul ri- 
basso dei prezzi, sul più moderno assetto da 
 linpramere agli alberghi, sulla cucina, ecc. È 
risultato che il caro-prezzi impera per il mon- 
do. In una pensione della Mosa nel maggio 
scorso un tale pagò 33 franchi al giorno, sen- 
za vino. Si è riconosciuto che i prezzi sono 
esagerati. Ora vedremo se il verdetto di Mo- 
naco avrà effetto sui conti. 


Altrimenti val la pena di ricorrere ad altri 


svaghi turistici: una automobile — beato 
chi può averla — una gentile compagna di 
Viaggio, — beato chi può averla pure — so- 


sta alle svolte panoramiche delle salite, ‘velo- 
cità moderate nei tratti abitati, se no il vigile 
sostituisce, per darvi dispiaceri, gli alberga- 
tori. E in quanto agli alberghi, fermate bre- 
vissime. L’automobilismo che ha tante bene- 
merenze, affermerebbe, in questo caso, pure 
quella di imporre il «basta » al cari-prezzi 
d’hbtel, cattiva abitudine che nuoce all’indu- 
stria degli albergatori, al buon nome dell’o- 
spitalità italiana e all'economia nazionale. 

Fra le cattive abitudini che dovrebbero es- 
sere sradicate dall’animo dei nostri connazio- 
nali ve ne sono due — di diversa portata e 
gravità, ma ambedue denotanti una man- 
canza di disciplina e di educazione — che 
riescono . particolarmente moleste ai turisti 
tutti ed ai viaggiatori in genere. 





































non rispettare il gjy, 
fumare va sempre più dilagando; Mito 
salva più. I timidi cartelli col « sj Piega È 
no stati ovunque sostituiti dal categx Sara 
tato ». Ma anche la mala educazione pe. 
sciuta a dismisura e qualsiasi barrjer, , 
mai impotente a trattenere nei tr br 
tram, nei locali pubblici, ecc., i 
dall’infischiarsene dei divieto. 

A che provvedimento si dovrà ricor Di 
proteggete i diritti di coloro che non ll 
rano il fumo? Un ammonimento viene gl 
matori, che calpestano 1 divieti, dalla q. 
razione recentemente presa dal 
Milano. Sui trams della città è assolutapigno 
vietato, vuoi sulle piattaforme, vuoi nelnte 
terno delle vetture, il fumare. A questo © 
bizionismo assoluto si dovette addivenite n° 
impedire che il divieto di fumare nell'impero 
della vettura si tramutasse in una burla si 
anche per ottenere Un più rigoroso rispa ; 


L'abitudine di 
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d'un altro divieto ancora più igienico ed 
violare îl quale i fumatori più degli aîtry ge 
no tratti. E, À 
Ma v’è, come dicevamo, un inconveniente 
assai più grave, il quale non solo rende ded 
lesto ed a volte pericoloso il viaggiare sulle © 
stradé del Regno, ma contribuisce non pari 
a deprimere il prestigio della nostra Nazio Te 
di fronte agli stranieri. È 
In molte regioni d’Italia si dà il caso — cli 
la triste abitudine dura ormai da qua let 
anno — che al passare di un’automobile af | 
traverso i centri abitati i monelli di tutte * 
le età si divertano a lanciar sassi contro LA 
vettura e vituperi contro i viaggiatori. Frut_ | 
to certamente di una propaganda insensata 
contro gli automezzi, che ravvisa in essi delle ® 
espressioni di lusso, mentre — come su que. 
sta Rivista fu più volte ampiamente dimo- 
strato — l’automobile è nella maggioranza | 
dei casi e lo sarà ancor più nell’avvenire (se 
ne aiuteremo l’incremento) uno strumento di 
lavoro, capace di fornire all’economia ed ai 
progresso della Nazione un ausilio notevolis- 
simo ed essenziale. 
Per sradicare questa mala abitudine noi 
facciamo appello all’opera di propaganda, di 
persuasione, di repressione di tutti i nostri 
Soci: agiscano essi direttamente ed invitino 
i sindaci, i parroci, le notabilità d’ogni par- 
tito di tutti i paesi a far opera suasiva per- 
chè cessi un mal vezzo che è fonte di danno 
manifesto per la Nazione tutta. 
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orari. di movimento duo varie 
> di navigazione aerea, alle. tariffe 

, pei bagagli, per i servizi po- i 29 
i ì 1300] Varsavia . . . arr. 
Mu Fra Qualche anno l’indicatore aereo sarà FT LA 
; > | di uso comune e non ci soffermeremo a leg- —|— 
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RITORNO (nella; stessa giornata) | 
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gerlo con tanto particolare interesse, ma lo | —’1| Mercoledì | Giovedì 
_ consulteremo colla stessa disinvoltura con la Venerdì | Sabato 
quale prendiamo visione oggi nn orari fer- ETRE | ; Fi | x Cig 
D: sr arsavia . . . part. _ | = rta Sì 
x, Sinora sono in regolare esercizio in Fran- DIAgai ci nin Aetbis 116907 ie 
| | cia due linee nazionali e 5 internazionali. È I | Ri ef pe AT A 
® rr. eni — A . di "x 
Per ciascuna linea sono indicate : le ore di - StrasbUsgo: °° (part. |! 15,7 16, "o 3 MIE 
partenza e di arrivo alle stazioni capolinea 0 Pareti naro 17,30 18,30 Mi. 
a quelle intermedie ; i 69 
i le località ove si effettua l’acquisto del Le Aero-stazioni di transito di Strasburgo "So 
biglietto e la prenotazione dei posti; e Praga hanno servizio di bar e restaurant. | "ta 
3 i tipi di aeroplani impiegati e la capacità TARIFFE CAN 
Ss di trasporto in numero di passeggeri e Kg. di Cp ce AICR TER I i 
ra bagagli > DAD. - DE'ASDUTRO e viceversa. BURT I a fr. 22) 
"a ° : : ° CA arigi- Praga _* SEPA SIE 1 PIRRO TR STO PEAS 
PE di tariffe per i passeggeri e per i PIDSn | Parigi 3 Varsavia CIRO DS TIENE, Siano 
a e norme per l’assicuraziorie dei bagagli. trasburgo - Praga sh sarai ce RR 350 
TS È 5 ° 18 5 o Strasburgo - Varsavia a 0% pedi so, 650 
Su tutte le linee nel prezzo del biglietto è - Praga - Varsavia MIR STAI SEC, Wopn n 300 apra — 
compreso il diritto di trasporto di 15 Kg. di BAGAGLI. 15 Kg. in franchigia; per i supplementi : al. 
- bagaglio personale. Da Parigi a Strasburgo e viceversa. . ogni Kg. fr. 2— 
SUE > - 1; x 5 Parigi a Praga “ Re Le nos dei 
È Nel prezzo del biglietto è pure compreso il: P. ‘Parigiva Varsavia VOSGI VERE E 
x trasporto in automobile fra gli aerodromi e le, Strasburgo a Praga... +. n» 0350 
° -s4% x 5, ;n° SHTASDUFgoO ax VAISAVIA 0 rato n 
P_ città deponendo i passeggeri ciascuno al pro- » Praga a. Varsavia ASI IO BERO 
v prio indirizzo. Analogamente i bagagli ven- MERCI: 
gono distribuiti in giornata a domicilio. Parigi - Strasburgo e viceversa . . . ogni Kg. fr. 2,50 
° i 1 iO 1 A Parigi - Praga e. cy LI, lr I 
È È Di massima gli orari delle linee aeree SOnO | parigi. Varsavia ; A lt Dt 
A in coincidenza coi treni celeri internazionali. Strasbixgo, Praga È tea EE 650 
3 Ì ae P s ; i TA . Strasburgo - Varsavia ” APT età 3, ” La -, 
Diamo un’idea dei costi attuali dei viaggi Praga. Varsavia x A 0) 
aerei sulla linea nazionale da Bordeaux a To- Minimo 1 kg. — Peso massimo d'ogni collo 80 Kg. 


losa franchi 88 per ogni persona, franchi 3,30 
per ogni Kg. di bagaglio. Tintzata del ve 
tr ora e 30°. Km. 115. Sa 

Da Nimes a Nice franchi : 
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È concessa 1 una riduzione del 25 % allo spe- 
| tinatario in caso di porto as- 
10 0 più colli il cui peso totale 
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Kg. e siano avviati ad una stessa 





SE le dimensioni e il volume massimo cotl- 
ERO per le merci aeree, per la loro accet- 
tazione, l'assicurazione e Îa consegna a do- 
micilio. | 

Indi le norme sul servizio postale colle in- 
dicazioni delle località di impostazione e del- 
ui Sopratassa, quest’ultima ad es. fra le due 
Stazioni capolinea di Parigi e Varsavia è di 
Fr. 1,75 fino a 20 Kg., e Fr. 2,25 da 20 a 
100 Kg. 


Esaminiamo un’altra linea internazionale : 


LINEA PARIGI - BRUXELLES - AMSTERDAM. 











RI uotidiano 
Km.{®9 eccezione ad eccezione 
della della 
domenica domenica 
————— s<=e-_-t[l_:: — n 
0 12,30 part. Parigi . . arr. $ 13,45 
285 14,30 arr. art. 11,45 
15— | park} Bruxelles . (e: 11,15 
405 16,— arr. part. 10,15 
16,15 Sara Rotterdam . arr. 10,— 
465 16,45 arr. Amsterdam part. 9,30 

COINCIDENZE. 

ad Amsterdam colle linee aeree: 
Amsterdam - Brema - Amburgo 
Amsterdam - Brema - Berlino 
Amsterdam - Londra 
a Bruxelles colla linea aerea: 
Bruxelles - Londra 
TARIFFE. 

PASSEGGERI, ANDATA ANDATA E RITORNO 
Parigi - Bruxel'es Franchi 175 300 
Bruxelles - Amsterdam ii 125 200 
Parigi - Amsterdam È 300 K*4300 
Amsterdam - Bruxelles Fiorini 35 60 

BAGAGLI, 

15 Kg. in franchigia - Supplementi: 

Parigi - Bruxelles e ‘viceversa 3 Fr. ogni Kg. 

Bruxelles - Amsterdam e viceversa . . 2 ant Pat 

Parigi - Amsterdam e viceversa . . . 5 gi 
MERCI. 


Parigi - Bruxelles e viceversa: 


ogni Kg.: Fr. 4 da 1 a 50 Kg.-Fr.3oltrei 50 Kg. 
minimo fr. 4 per collo. 


Bruxelles - Amsterdam e viceversa: 


ogni Kg.: Fr. 2,50 da 1 a 50 Kg.- Fr. 2 oltre i 50 
Kg. - minimo Fr. 2,50 per collo. 


Parigi - Amsterdam e viceversa: 


ogni Kg.: Fr. 6,50 da 1 a 50 Kg. - Fr. 6 oltrei 50 
Kg. - minimo Fr. 6,50 per collo. 


| SERVIZIO POSTALE. 


x . ww. È dh: mehr pro pit ri ce — PA 
Condizioni per l'accettazione. — Le stesse 
T06 pr, pai x i. pani È vi di 0 i / E % 9 
| figa > 
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ono alcune norme dettagliate riguar- 


razioni sui trasporti aerei in generale e sujjy 


| periodo sperimentale per le nuove sue appli. 


«dai Governi e le linee aeree attualmente in A 
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4 % 


frazione di 20 grammi sino a 100 gr. (op 
; 100 gr. Fr. 0,50 PES Ogni 20 gr. 0 fraz; © 
di 20 gr. in aume 


e Sopratassa. —_ Fr. 0;75 per 20 g "On 


nto. im 

Distribuzione. — Come le corrisponde, 
ordinarie, ad eccezione A Espressi gp 
vengono distribuiti da speciali incaricati, 


a) 4 
* * vii 


Tralasciando ora di esaminare gli orati qa 
tre linee nazionali e Internazionali 4 


le al zionali q 
navigazione aerea francese e quelli di tecn 
tissima pubblicazione presso altre nazio N 


teniamo opportuno esporre alcune conside 


one particolate dell’Italia in relazione 
Me 
tr 


situazi 
al traffico europeo. N SA 
L’aviazione dopo la guerra è entrata in ta 


cazioni ai servizi civili. Perchè l'aviazione 
venisse veramente pratica e commerciale ge 
correva organizzare le rotte, preparare dio 
scali, migliorare tecnicamente e costruttiva. 
mente gli aeroplani per aumentarne la sicu: 
rezza e con essa la fiducia del pubblico, rag: © 
giungere una sensibile diminuzione dei costi. 

Per gli esperimenti fatti fu facile e Pronto | 
il rendersi conto come l’aeronave su tragitti A 
brevi e percorsi quasi rettilinei non rappre. sl 
senti un vantaggio apprezzabile in rapporto | 
alla ferrovia e siccome è più costosa mon © 
può sostenerne il confronto, considerando so. fo 
lo gli elementi velocità e prezzo. A 

Salve rarissime eccezioni servizi regolari © 
aerei fra le città di una data nazione non ri. 
spondono ad un bisogno, almeno attualmen- © 
te, nè per il trasporto passeggeri nè per quel- d 
lo delle merci, e della posta. -d 

Ecco perchè presso tutti gli Stati Europei | 
si impiantano essenzialmente linee aeree in. | 
ternazionali : sulle quali il rendimento è ben 
maggiore in grazia al traffico più intenso e 4 
ai tragitti lunghissimi, i quali ultimi in tali © 
condizioni dànno modo alla navigazione aerea 
di esplicare in pieno la sua caratteristica 
che è la rapidità dovuta a due fattori: la ve- 
locità propria e il tracciato rettilineo dei 
vari tratti della sua traiettoria. È 

Se si esamina ‘con attenzione tutto il la- MI 
voro di preparazione dei diversi Stati Euro- " 
pei che ha portato a convenzioni e ad accordi © 
internazionali, se si esamina tutto il lavoro © 
di organizzazione di rotte e aeroporti fatto 
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gestione, appare evidente la verità di quanto 
sì è sopra esposto, ® dolorosamente si rima- 
ne colpiti da un'altra verità : l'assenza, il si- 
lenzio e l'inattività dell'Italia. 

Gli organi competenti hanno da tempo ul- 
timato il lavoro di preparazione : schemi di 
convenzioni internazionali, bozze di Decreti 
dî Navigazione aerea, impianto e otganizza- 
zìone delle principali rotte aeree; ma tutto 
è fermo, nulla si può attuare sino a che il 
Parlamento non avrà disctisso e approvato. 
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LINEE NAZIONALI E INTERNAZIONALI AVIATORIE DI FRANCIA. 


Dato l’attuale momento politico è da pre- . 


vedersi che la nuova Camera, per l’orienta- 
mento dei suoi gruppi, per le vacanze estive, 
per i molteplici progetti di legge in corso, 
non esaminerà la questione aeronautica che 
al principio del prossimo anno; ciò vuol dire 
che si inizierà la realizzazione di quanto con- 
cerne l’aviazione civile nella prossima pri- 
mavera. Saremo così in ritardo di un anno e 
più rispetto alle altre Nazioni europee. Que- 
sto ritardo ci può essere fatale. Le linee di 
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navigazione aetea italiana non potranno esi. 
stere che cotne linee di transito nel grande 
traffico internazionale. 

È: stato tante volte scritto che l’Italia è 
il molo naturale dell’ Europa occidentale e 
settentrionale verso l'oriente. 

Come in passato la valigia delle Indie per- 
correva la penisola così le grandi linee aeree 
che uniranno l'Inghilterra, la Francia e la 
Svizzera e la Germania colla Grecia, colla 
Turchia, coll’Asia Minore e coll’Egitto do- 
PAT vrebbero passare per 
\ l’Italia. Il tratto ita- 

negli liano del percorso do- 
BERLINO vrebbe essere gestito 
da Compagnie Italia- 
ne con apparecchi ita- 
PRAGA liani. 






VARSAVIA 






STRASBURGO Invece l’attuale sta- 
VIENNA i 

Ò BERNA S1 porta come conse- 
| \ guenza che le linee in- 
MILANO, IS ternazionali tendono a 
>. DI . . 

Con | svilupparsi ad occi- 

Ca dente e ad oriente del- 

de l’Italia. E ciò appare 


a già evidente dalla car- 
ta generale delle linee 
aeree francesi in eser- 
cizio che abbiamo quì 
riprodotto. 

L’aviazione civile 
non è scopo a sè stes- 
so ma un mezzo; voler 
il suo sviluppo non 

vuol dire che ci preoccupiamo dell’industria 
aeronautica, e di quanto costituisce l’aviazio- 
ne in sè, ma al disopra e in una concezione 
ben più ampia, ci preoccupiamo dei danni che 
la mancanza di allacciamento della rete aerea 
internazionale attraverso la nostra penisola 
potrà apportare in un prossimo domani alla 
intensità e rapidità dei traffici e dei trasporti 
fra l’Italia e le altre Nazioni europee nel- 
l’interesse e nel vantaggio delle nostre in- 
dustrie e dei nostri commerci. F. P. 
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Crclopum moenia conspicio. 


VIRGILIO. *URNA ETRUSCA. 


































Dopo avere accompagnati a Vulcia i turisti WIEABO, dre ol ; Hirst di © 
antichità Etrusche li guida ora a Cosa, il navale det Pelo imponente Cinta di o tre “i 
diverse specie dî mirabili opere, uniche în Italia e fuor! idr ulica ; il misterioso Snal i 
tura ciclopica; la Tagliata, vero prodigio d’ingegnerta sar i quali ancor | 0 
cabirico, che accolse ritì strani e affascinanti sulla origine ae di, ana ia ende il 
giudizio dei dotti. Raffaele del Rosso sa far rivivere, nel suo am 3 ‘ lettori oli natia, lo 
Splendore d'arte e di vita della antichissima città tirrena a i usa sa Dott g°1 Saranno Eni 

grati della fatica diligente che per essi ha co d : s 


LA CINTA IMMORTALE. breve ertà che ci conduce sull’altipiano, su] © 
PESTE gg re an eq ualesancora si estolle in tutta la sua maestà. 


guerriera l’arce austera e trimillenaria. 

Per oltre due miglia di circuito, immani — 
blocchi adergono grandi mura, dalle quali È 
sporgono quindici grandi torri quadrate. Par | 
la muraglia turrita impressa sul monetario © 


ALLA Via Aurelia, la grande arteria 
stradale fra Roma e Pisa, presso la 
orientale del Lago Marino di Or- 
betello, piegando per la stretta via 


sotto « La Salciatella » appena sufficiente al ALI 
transito, giungiamo sul nuovo Canale di im- della fenicia Tiro. Il Petit Radel e altri dis- 


missione delle acque marine nel Lago e visi- sero quelle mure ciclopiche opera dei Pelasgi. 
tiamo il Ponte Monumentale a cinque cate- © Noi, senza entrare nel gurgite vasto dell’e. | 
ratte metalliche poste a impedire durante i terna questione tanto dibattuta intorno a ® 
più violenti movimenti ondosi del mare il ra- quel popolo che alcuni vogliono confondere 
pido e totale insabbiamento, più volte avve- coi Tirreni, che si identificano alla lor volta. “GI 
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nuto, di quel bellissimo canale scavato nelle con gli Etruschi, chiameremo quel magni & 
"I | rocce, ai piedi occidentali del colle di Cosa. fico e quasi intatto apparecchio poligonale, 
To DI Non è senza ragione questa notizia, perchè, semplicemente « La Cinta Immortale», per N 
pal R ti 1 canali emissari che rabile clivaggio dei grandi 
pt i l’ ingegneria moderna ha blocchi, per la severa ca 
‘Eta! | tentato di sfociare sulle ratteristica delle sue tre , 
i di spiagge sottili si sono doppie porte, armate, ai CC 
RE ostruiti, così non avvenne loro bei giorni, di saraci- 8 
poli è MONETA DI COSA, ; | 
pi i per quello della Tagliata > nesche, pel la robustezza 


Etrusca. Quasi sull’asse del vicinissimo pon- impressionante delle torri che si ergono pos- 
te che adduce alla grande duna separante dal senti con le altezze di sette od otto sole pie- 
imare il bacino lacuale di levante (duma mo- © tre immani e sembrano scolte silenti fra i 
bile, un piccolo Sahara di circa 500 ettari). roveti e i cespugli dei cilestri e verdi ro» 
troviamo la via ‘antica, che anche oggi mo- smarini in fiore e le ombre delle sughere 
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Spacco della Fegina 
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COSA E DINTORNI, 


Terminato l’arduo giro esterno, entriamo 
entro quelle mura dedalee, che, or sono più 


di tremila anni (Cosa essendo nata qualche 


secolo prima di Roma) furono certamente 
d'un etrusco Archimede agile cura. 


Ci troviamo a un tratto cinti da baluardi, 
fra cento letti floreali, tra multisoni garruli 
richiami, in una immensa frescura, fra cento 
rovine sulle quali giuocano i raggi solari 
rotti. dai glauchi rami degli ulivi selvaggi 
che empiono e circondano Cosa come tutte 
le altre arci etrusche da ,noi visitate. I ro- 
solacci sanguigni e le gialle e bianche camo- 
mille, all’epoca delle loro fioriture, rompono 
la scala infinita dei verdi che tappezzano tut- 
to l’internosdi Cosa. Un arco, forse trionfale, 
ingombra una vasta area. Un enorme abisso, 
non distante dalla Porta Orientale, e forse 
già cava di materiali da costruzione, è colmo 
di rigogliosa vegetazione d’illatri, di ornelli 
e di carubi selvatici. Ma le vestigia più im- 
portanti e imponenti sono quelle dell’Acro- 
poli, certamente ricostruita quando, non e- 
spugnata ma ceduta da Vulcia ai Romani, 
Cosa si piegò alle blandizie di Augusto che 
grandemente la beneficò. Fu allora che, per 
mostrarsi grata alle imperiali munificenze e 
in onore della famiglia dalla quale Augusto 
proveniva, non più Cosa Vulcentium, si disse 
Cosa, ma Iulia Cosa. 

Il panorama che si gode. dall’alto dell’a- 
cropoli è stupendo. Dallo spalto finitimo alla 


alta muraglia dell’acropoli, che resta quale 
testa ‘d’un gigante, sola non infranta in una 
battaglia di secoli, si ammira, da sinistra a 
destra, la sterminata pianura fra il colle di 
Cosa e Vulcia sulle rive del Fiora, il bellis- 
simo rettifilo stradale sino al Chiarone, l’an- 
tico confine fra la Toscana e lo Stato Ponti- 
ficio, l’immane stesa dell’azzurro Tirreno, il 
Lago ‘di Orbetello ai piedi dell'Argentario 
chiomato e ferrugigno, Orbetello, la città 
anadiomene, incastellata dalle sue mura e- 
trusche in mezzo alle onde marine del suo 
Parvum Mare ricco di triglie, di sogliole, dî 
spigole e di arselle, di goterosse, di cefali, dî 
aguglie e di capitoni, col suo campanile go- 
tico e le sue alte caminiere, vaga ninfa del 
Lago che s’inzaffira nel sole folgorante. Dal 
mare salgono brezze vivificanti che mescono 
i loro odori marini con quelli dei rosmarini 
che tutto hanno invaso e che esalano ovunque 
i nimbi opimi dei loro effluvi. 


Gli Italiani non vengono a Cosa e. pochi 
ne conoscono il nome. Un giorno, or sono 
sette anni, inatteso e quasi solo, vi venne 
il Re. Parlò con un vecchio pastore che pa- 
sceva il suo gregge entro la cintura murale 
e &n la grande barba fluente quel buon 
luechese dovè al Re apparire Pan redivivo. 
Io vi condussi Carducci e la Cinta Immortale 
nel ‘silenzio meridiano, quel giorno fulgente 
di luminosità auree, lo indì conversare con i 
lachme:e i larthe, i notabili della sua prima 
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PORTA ORIENTALE DI COSA. 


€ mostra gente. Grato ad essi per le feste ri- 
cevute a bordo della nave ammiraglia, guidai 
aCosa i navarchi della flotta del Mediterraneo 
e dall’alto dell’acropoli additai a essi sui non 
lontani poggi di Piombino, di Colonna, di 
Talamone e del più lontano Cervetri, le sedi 
entroterra dei gloriosi marinai etruschi, 
quelli che Diodoro nel suo secondo libro 
chiama « Etruscos maris dominos » i Signori 
del Mare, gli emuli dei Siracusani, gli in- 
ventori dell’àncora bidentata e dei rostri, 
perchè non Duilio ma Piseo etmisco aggiun- 
se alle navi quei bracci di ferro coi quali 
gli Etruschi, per primi, fermarono la nave 
nemica, e combatterono in mare da fermi. È 
Plinio, uno storico romano che ha lasciato 
scritto: ‘« Pyseus tyrrenus ‘addidit  rostra 
navium ». 


LA TAGLIATA ETRUSCA. 


Ma se vogliamo compiere la nostra gita 
in un sol giorno, non possiamo tardare a 
mandare ordine ai nostri trasporti di tor- 
nare sul loro cammino e, rimontando la Via 


Aurelia verso Roma, di andare, traversando 
il passaggio a livello della ferrovia: presso 
l’antica chiesa di S. Biagio, alla Torre dei 
Finanzieri, alla Tagliata, dove ci dovranno 
attendere a sera pel ritorno. Noi scendere- 
mo, per uno dei viottoli a oriente dell’Atce, 
alla sottostante Tagliata, per noi antica cat- 
tedra ancora eloquente di dottrine assoluta- 
mente mal note dei nostri più antichi e 
gloriosi padri. 

Inclita indistruttibile impronta del genio 
etrusco rifulgente anche oggi con le beltà 
immortali di opere ancora come essa effi- 
cienti la Tagliata Etrusca s’estolle fosca nel 
cielo e sotto le acque nereggia nelle ombre 
portate delle grandi scogliere che tutta la 
costituiscono. 

È un seguito di immani trincee, gallerie, 
diaframmi di lunghe scogliere lasciate in 
vivo nel taglio trasversale del piede del 
colle, formanti un mirabile congegno di mec- 
cantica idraulica marina, tendente all’appli- 
cazione della teoria del flusso riflesso, al fine 
di mantenere aperta una comunicazione fra 
le acque interne e il mare, senza insabbia- 











L'ACROPOLI DI COSA. 


menti è inalgamenti e conseguentemente 
senza niuna spesa di manutenzione. 

Poichè l’inizio dell’uso del ferro è storica- 
mente segnato dall’arrivo degli Etruschi sul 
nostro litorale, sappiamo a che attenerci per 
stabilire l'epoca probabile più lontana nella 
quale fu creata questa opera meravigliosa. E 
poichè solo il ferro temprato permise di 
trarla dalle durissime rocce sotto a Cosa, 
l'evocazione dei suoi artieri sparsi su quelle 
alte rupi, piegati nel loro aspro lavoro, sor- 
ge spontanea a completare la visione. Quasi 
li senti ansare nel lancio dei loro ferrei steli 
gravi. Non d’esplosivi, non d’aria compressa 
essi dispongono, ma della sola forza delle lo- 
ro braccia possenti che mai seppero confine ! 
Come all’ Incisa, presso Signa, per liberare 
le terre messifere dai laghi del Postplioce- 
ne; come all’emissario nuovo del Lago d’Al- 
bano; come alle Fosse Filistine alle bocche 
del Po; come nello scavo della Cloaca Mas- 
sima, o per il Vallo Serviano, vestiti delle 
loro tebenne, titani bellissimi, odi ancora gli 

artieri etruschi della Tagliata che mischiano 
i loro canti possenti ai suoni dei ferri vibrati. 

I grandi tagli verticali, alti sin a venti 

metri dal livello marino, la solitudine severa 
nella quale tutto giace in quel paesaggio di 
colore, 11 cerulo marino e il fosco marrone 
dei calcari, nereggianti in alto per grandi 
chiazze di fungosità (incrementata vegeta- 
zione dai venti caldi umidi dominanti) dàn- 
no alla Tagliata tutte le caratteristiche gran- 
diose d’una visione dantesca. 





Quando si è giunti a comprendere le doti 
che il genio degli Etruschi giunse a dare a 
quel lungo seguito di rocce lavorate prospi- 
cienti al mare, ci si chiede se le opere tanto 
famose dei Faraoni, di Zenobia regina di Pal- 
mira, di Semiramide l’alata dominatrice di 
Babilonia, possano competere, per bellezza 
dotta, la corona geniale a quella altera ta- 
gliata, adattata, come mai altri seppe altrove, 
quasi fosse animata come un mostro predilu- 
viano, pronto con gli artigli e il rostro pos- 
sente a rovesciare gli assalti del mare insab- 
biante. 

La Tagliata, senza alcuna manutenzione 
annua, da trenta secoli è l’emissario, anche 
ora innanzi a noi efficiente, del Lago di Bu- 
rano, il quale altro non è che l’avanzo di 
quell’enorme Lago di Cosa che noi ristabi- 
limmo con la scoperta delle grandiose torbiere 
che dai piedi del Colle cosano giungono, per 
un profilo di quasi quindici chilometri, sino al 
Chiarone, con un banco di sin sette metri. 

Gli Etruschi di Cosa si sottoposero all’im- 
mane lavoro della Tagliata al doppio scopo 
della bonifica e della pesca. 

Sotto la sferza del sole canicolare il loro 
erande lago si stremava d’acque. Era esteso 


. quanto la enorme attuale torbiera e dovè es- 


sere un tempo solamente di acque dolci ripie- 
no perchè non si conosce nessuna torbifica- 
zione di piante in acque salse: mann Rennt 
keine marine Torfbildung dice il Frih. Ur- 
veva al bel lago 1] refrigerio sano delle pros- 
sime acque marine; ma era stato inutile ten- 
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VISTA DELLA TAGLI 


tativo quello di terrere aperto un canale fra il 
Lago e il mare a traverso il tombolo renoso 
che dal mare lo divideva. A ogni nuova 
estate le gronde, per tutto il perimetro la- 
cuale, emergevano, vaste giallo-verdastre pu- 
tredini sotto al sole fiammante. Esse leva- 
vano, con l’aure, nauseabondi fetori sin al- 
l’alto della arce, residenza del loro lachme, 
dei loro sacerdoti, dei loro larthe. La popo- 
lazione cosana, che non abitava la cinta mu- 
rata ma nei recessi agresti, era anche essa 
molestata da Februo ghermitore, e occorre- 
va in ogni modo provvedere a mantere il 
Lago al livello del mare onde le gronde re- 
Stassero coperte in ogni stagione e durante 
i calori estivi più specialmente capaci di 
giungere a far fermentare le sostanze orga- 
niche delle gronde emerse piene della piccola 
fauna delle acque salmastre. Fu il genio de- 
gli Etruschi, non mai spento, che permise di 
orientare, benissimo in riguardo dei venti 
dominanti, il Canale Immissore, che oggi 
funziona invece quasi sempre quale sempli- 
ce emissario. Ma, ciò che più valse, gli E- 
truschi seppero armarne la bocca col diafram- 
ma di riflessione dei flutti dominanti, quan- 
do sulle vive rocce, che ammiriamo già adat- 
tate al loro grande fine, 


Essi intagliar lo scudo che il loro' genio espresse, 


L’interno della Tagliata è di una orrida 
bellezza. In ogni suo tratto rassomiglia a un 
girone Intetogio Fuori il mare Seggi e 
in essa è iù ET iafra i (lo. scudo. 
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ATA ETRUSCA SOTTO COSA. 


3 Via I PL È 


come noi lo dicemmo) che esterno corre pa- 
rallelo alla seconda grande trincea normale 
all’asse del canale emissore attuale, fa ruota. 
re i filetti fluidi delle onde assalienti. Que- 
ste, che pur devono trovare una resultante 
della loro energia, ruotano e riflettono se- 
condo l’angolo della loro incidenza, contro 
la lunata della prossima spiaggia, sulla qua- 
le, perdendo la loro velocità translativa, la- 
sciano tutto il carico della rena e dell’alga 
che convogliarono nel loro lavoro radente sul 
fondale marino, che sul litorale tirreno è 
quasi ovunque una sentina di sabbie mobili e 
di alghe morte. 

Quale giuoco mirabile presentano le onde 
che torconsi contro al diaframma di vivo sco- 
glio lasciato eretto, nel taglio trasversale del- 
le rocce, come vedesi dalla pianta e dalle fo- 
tografie che pubblichiamo! 

Come quello di una palla da biliardo che 
inflette e riflette contro la spallina secondo 
la sua incidenza, tale è il giuoco che l’onda, 
carica di materia sospesa, fa contro le sco- 
gliere lavorate sotto. a Cosa e tutta la rena 
e l’alga ammonta sulla spiaggia sopra la 
quale, dopo un giorno di burrasca, vedesi 
giacente in enorme massa e innanzi a un 
Mare di Sargassi. 

Gli enormi muraglioni sulla spiaggia innan- 
zi alla Tagliata sono gli avanzi dei grandi 
vivai marini che il mare ha diroccati. I tu- 
bi di argilla cotta, che facevano comunicare 
le varie sezioni dei vivai fra loro, sono an- 
che oggi in opera e ognuno può vederli. 
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Era con getti intermittenti di acque dolci 
che si inducevano i pesci del mare a entrare 
nella Tagliata e quindi nei vivai. Ma ciò che 
occorre porre in rilievo prima di terminare 
questo rapido esame è la seconda galleria che 
trovasi, come appare dalla pianta e dalle va- 
rie fotografie, all'estremità del diaframma di 
riflessione, ossia al termine della trincea tra- 
sversale già descritta. Il fondo di cotesta se- 
conda galleria è perfettamente scalpellato nel 
suo fondo subacqueo e la bocca di sfocio al 
imare ad arte è ostruita da varii grandi massi 
che la abbuiano, perchè fin d’allora era noto 
che l’oscurità induce i pesci nei vivai e helle 
peschiere. 

Quando le torme delle grandi spigole (la- 
brax lupus), durante gli splendori lunari 
nuotano colle loro flessuose forme per l’ac- 
que di quel sistema di canali e gallerie, la 
Tagliata ode inique esplosioni di dinamite. 
Sono i cattivi pescatori che nulla compren- 
dono dei danni che possono recare alle beltà 
di quell’opera trimillenaria. Per la Tagliata 
non esistono divieti! Nè decreti mai furono 
emessi per dichiarare monumento nazionale 
quell’opera unica per la sua specialità. 


LO SPECO CABIRICO. 


Lo- 


| cora un’altra opera etrusca, ariche 
|. ca più che rara. Sul fi fror vcd le 
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fetti, s’apre una gran porta entro sinti 
sta la Sfinge Etrusca che andiamo a inter- 
rogare. Dietro quella porta stanno le arcana. 
dei « Signori del Mare » e per fortuna nostra 
qui non è il caso di ripetere che le ruine 
parlano dove la storia è muta. Qui la tradi- 
zione. ci è di scorta e la nostra intuizione 
preistorica certamente non potrà riescire 
vana. 

Premesso che Ansedonia è il nome che as- 
sunse Cosa nell’epoca nella quale Ansedon, 
un capitano greco o bizantino, l’abitò, dicia- 
mo che Fazio degli Uberti, poeta del XIV se- 
colo, nel suo poema il « Dittamondo » dopo 
aver descritta con pochi versi la Maremma, 
dice : 

«Ivi ancor ove fue la Sendonia 

Ivi è la Cava ove andarno a torme 

Si crede il tristo ovvero le Demonia. > 

Fazio non precisa la posizione di ciò che 
chiama La Cava, ma ci trasmette certamente 
iotizia di un fatto antico che ai suoi tempi, 
per tradizione, era ancor diffuso fra il popolo 
di Toscana, e noi crediamo che La Cava altiro 
non sia stata che il grandioso tirreno speco 
dell’Ausedonia, ossia di Cosa. 

Come. vedesi dalla pianta d’insieme della 
Tagliata e del cosidetto Spacco della Regina 
sta innanzi al ponticello sul quale si attra- 


versa il primo canale in trincea della Taglia- 


piazzale eergeizi a rocce perfettamente 
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certamente allo slit- 
tare delle radici del 
colle, sotto un gran 
masso che sta incu- 
neato , forse artifi- 
cialmente, fra i lab- 
bri dell'ingresso asco- 
SI e stretti è seguia- 
mo una via tortuosa 
che ci guida ai più 
interni recessi dello 
speco. In alto è tut- 
ta una gamma cro- 
matica di verdi che, 
discendendo, incupa- 
si profonda in angi- 
porti e corridori nei 
quali si perde ogni 
lume. Ma a un tratto 
torniamo nella luce 
che irrompe viva da 
un pozzo che altis- 
simo s’erge con la sua bocca, perfettamente 
quadrangolare, alla scoperta del cielo. Le roc- 
ce più prossime a quella apertura han bian- 
cori perchè son sprimacciate dalle polveri sof- 
fiate dai venti entro quel grande speco. Va- 
ste rama di sughere sporgenti sulla bocca del 
Pozzo, segnano il rigoglio della vegetazione 
fervente sui clivi del colle e cioè sopra noi, a 
altezze che dànno sensazioni pàurose perchè 
lo stato franante della vòlta è per le infiltra- 
zioni acquee che la disgregano abbastanza e- 
vidente. Dopo una breve traversata in quasi 
assoluto buio, che tutti ci amplette in un ul- 
timo e stretto corridoio, anche esso scalpella- 
to, ci appare, d’un tratto e come in una visio- 
ne cinematografica per la velocità del trapas- 
so dal buio al giorno, l’immane camerone che 
è ora l’ultimo frecesso del grande e lungo spe- 
co. Anche esso ha un grande pozzo che per la 
sua ampiezza permette al sole 
di inondare di luce quel gran- 
dioso ambiente. Il pozzo, per- 
fettamente rettangolare, ha le 
due pareti, ancor ben conser- 
vate, tutte velate di capelve- 
neri e caprifichi. L'enorme 
vòlta, vecchia di millenni, è 
in parte dirotta e tutto il pia- 
no primitivo, che era allo. 
stesso livello della via che ab- 
biamo percorsa e di quella 
che, dopo la breve ostruzione 





BOCCA N. 4 DELLA TAGLIATA ETRUSCA. 





già accennata, va sj- 
no a Cola Regina, è 


scogli precipitati nei 
secoli e secoli scorsi, 
dopo che l’uso. dello 


nato. 

Il Santi disse ridi. 
colo il passo di Fa- 
zio degli Uberti so- 
pra riportato. 11 
Dennis e il Lambar. 
di non seppero dar- 
ne spiegazione alcu- 
na. Noi che cono- 
sciamo l’esistenza 
dei Riti Cabirici nel 
territorio di Cosa, e 
che possiamo darne 
la documentazione, 
crediamo che i due 
pozzi sopra descritti siano stati forati nella 
orande vòlta per l'orientamento di un tempio 
cabirico e che-la via, che è ora ostruita su- 
bito dopo il termine del grande speco nel 
quale, come appare dalla pianta d’insieme, 
esiste il secondo pozzo, fu destinata a tene- 
re coperto il tempio, ossia a mantenerlo sì- 
curo dall’entrata di profani durante i riti che 
a dire di Apuleio appunto compievansi, a 
notte, nel mistero più segreto ed in: grotte 
solitarie. Quella lunga e stretta via, im: 
pressionante per le sue pareti altissime tutte 
tratte dalla viva roccia, a scalpello, è di una 
orrida beltà e noi risaliamo il colle e riscen- 
diamo al mare per incontrarla e seguirla per 
centinaia di metri sino a Cala Regina dove 
essa sbocca in mare. 


Presso la Tagliata e il grande speco cabiì- 
rico sotto Cosa v'è la prova di 
quanto il malospirito anche 
del nostro evo abbia seguito 
quello dei Romani che. volle 
Spegnere sin le più lievi par- 
venze delle memorie etrusche. 
La Torre costiera presso la 
Tagliata, già fortino dei Ca- 
valleggeri costruito dai Gran- 
duchi di Lorena, fu murata da 
idioti iconoclasti delle are del- 
la nostra più remota antichi- 
tà con blocchi di opera forma. 





ingombro di cento 


speco fu abbando 
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3 ampio affaccio figata al que. 


A è stata riparata, il suo solitario e re- 
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- fugio tutte le volte che per ragioni di studio 
o di riposo o di caccia vi viene reduce da Mi- 
lano o da Roma novellamente baciato in fron- 
te dalla gloria o torna da New York, da Lon- 
dra o da Vienna, dopo un altro trionfo di una 
sua muova opera. 

È alla Tagliata che il Maestro si ST ri- 
posare dalle battaglie dell’arte, cacciando ci- 
gnali, caprioli, beccacce; ma non fu solo la 
caccia che attrasse il Maestro alla Tagliata 
Etrusca. Certamente concorse a determinare 
la sua venuta la visione panoramica e vera- 
mente suggestiva delle imponenti rocce lavo- 
rate dagli Etruschi, innanzi a quella solitu- 
dine del mare, e della duna e dei tomboli che 
subito accanto alla Torre corrono paralleli alla 
enorme torbiera, verdeggiante anche durante 
gli stridori canicolari con le mille specie del- 
la sua speciale flora. 

Dai balconi e dalle alte terrazze della Tor- 
re, che è solo a pochi metri dalla battigia del 
mare e a un centinaio dalla Tagliata si go- 
dono le gioie mute dei lucenti orizzonti del 
Tirreno quando non è fremente e tempestoso 
e cioè per non lieve parte dell’anno. Ma qua- 
le musica è quella della Tagliata quando la 
tempesta la fa risuonare! Quale concerto di 
cetre lapidee è quello che ‘ode il Maestro 
quando il flutto marino imponente vi preci- 
pita entro e sommerge ogni costa delle gal- 
lerie ? 

Salendo per l’alto scalone esterno della tor- 


re si giunge in una sala, che ora ha un nuovo 
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sistri, eptacordì gli avi pente e sa 
risvegiiavan sui lor letti. di pre 1 
raro i 

Non è sbrigliando la nostra fantasia he 
diciamo che nessun popolo antico fu tanto 
musicomane come l’etrusco, l’antichissimo 
nostro. Si può dire che in quasi ogni loro atto 
rituale gli Etruschi credettero indispensabile, 
a renderlo più solenne o più gradevole, di 
chiedere l’ausilio alla musica. Così in Etruria 
tutto ordinava o temprava o allegrava la mu- 
sica. Dapi, giuochi funebri, feste atletiche, 
danze armate e sin le riunioni popolari — 
nelle quali a « Le None » il loro lachme che 
di ognuno investiva in sè sacri i diritti, ren- 
deva conto alla sua gente di quanto avea 
compìto e nelle quali tutti, anche senza es- 
sere dotti, potevano. consigliare — l’accolta 
popolare era regolata e mitigata dai suoni 
degli auleti sintonizzatori. 

Tale fu in Etruria l’ufficio di ingentilimen- 
to popolare richiesto alla musica che ognora 


per laer vagava suon di flauto o plettro, 


sicuro segno del grado di civiltà al quale si 
era giunti in Etruria, al cui ricordo radioso, 
congedandomi dai turisti italiani, dedico con 
loro il dolce distico di Rutilio 


è Obruerit citius scelerata oblivio solem 
Quam tuus ex nostro corde recedat honos ». 


RAFFAELE DEL ROSSO. 
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Il Decreto Legge 12 ottobre 1919 ÎN. 2099 
che Istituì l'Ente Nazionale per le Industrie 
Turistiche di recente convertito in legge 7 a- 
prile r92r N. 610 nonchè i Regi Decreti 4 nag- 
gia N. 676 e 21 novembre ; 20 N. 1737 che i- 
Stituiscono e disciplinano Îe modalità d’ap- 
plicazione della Tassa Turistica saranno quan- 
to prima estesi alle nuove provincie. 


Organizzazione turistica all’interno. 


. Pro loco, — Mentre continua attiva l’opera 
Tiguardante l’istituzione e la riorganizzazione 
delle « Pro loco », che in questo ultimo pe- 


IMiziativa di alcuni affezionati Soci del Tou- 
Ting, i quali già pubblicano un interessante 
bollettino, si è prospettata d’intesa con 
I’ENIT la costituzione di una «. Pro Eritrea » 


per la valorizzazione turistica di una regione 
che non ha nulla a invidiare per le sue mol- 
teplici attrattive a tante altre Colonie afri- 


cane. 

Festeggiamenti vari. — Con l’intendimento 
di appoggiare quelle iniziative locali che ten. 
dono a aumentare l’affluenza di viaggiatori 
Verso determinate località, l’Ente ha contri- 
buito all’organizzazione di alcune manifesta- 
zioni e festeggiamenti che s’indiranno pros- 
simamente. Così ha, d’accordo con un Comi- 
tato cittadino di Venezia, fatto compilare due 
artistici cartelli rèclame per il calendario del- 
le feste estive che si terranno nei mesi di lu- 
glio, agosto e settembre in quella città. Come 
pure ha favorito ed appoggiato la Mostra or- 
ticola organizzata a cura della « Pro Tremez- 
zo e Cadenabbia ». 


Giardino alpino a Pra di Toro. — Tra le 
altre lodevoli iniziative va ricordato anche la 
istituzione di.un giardino alpino a Pra di To- 
ro, in Val Talagena, presso il Rifugio Padova 
ed affidato alle cure della Sezione di Padova 
del Club Alpino Italiano che ne fu l’ideatrice. 
L’Ente si è molto compiaciuto di questa ini- 
ziativa ed ha accordato il proprio patrocinio. 
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,— In seguito alle continye 
Passano ite, il Ministero degli jn 
Dicono col Ministero degli Esteri ha d 
sto che ai forestieri che lasciano l’Italia 1° 
sia più richiesto il visto d’uscita dal Regna, 
nè il permesso di soggiorno. 


Propaganda e pubblicazioni. 
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Carovane di Americani. — L’ENIT ha cori. | 


| * ’organizzazione dij 0° 
tribuito largamente all’org e di ‘ca. 


rovane di americani che in questo Periodo 

















i \ 


estivo si recheranno in Italia; in massimg | 


parte, circa cinquanta, organizzate dal pro. 
, 


prio ufficio di viaggio e turismo di New Vor 


che con particolare cura si occupò di due dj. 


esse costituite da studenti, che vengono in Y. 3 
talia per fare omaggio alla memoria di Dante 


e per deporre una corona di bronzo sulla sug 


tomba. L’Ente ha anche provveduto a pren. || 
dere accordi con le autorità ferroviarie e do- | 
ganali nonchè cogli Istituti e Federazioni unj- © 
5 


versitarie, per accogliere degnamente quei 


giovani, affinchè essi abbiano la migliore im: © 


pressione del loro soggiorno in Italia. 
Articoli di propaganda. — La propaganda 


a mezzo di articoli pubblicati sui giornali che 2 


diede nello scorso anno tangibili frutti Specie 
per la Venezia Tridentina è stata estesa que. 
stanno alla Venezia Giulia; noti pubblicisti, 
invitati dall’ENIT hanno scritto lunghi at- 
ticoli e particolarmente apprezzati sono sta- 
ti quelli sulle Grotte di Postumia (Adelsberg) 
riprodotti sui principali periodici italiani. 

Propaganda sui giornali esteri. — Anche Ja 
stampa estera ha largamente parlato del tu- 
rismo in Italia e fra tutti è degno di nota uti 
articolo sul Times che è un vero inno dei ri- 
sultati ottenuti dall’ENIT. 


ROB 


Bibliografia Idrologica Italiana 4 tutto il 06 


sec. XVIII, raccolta e ordinata dal prof. G.Ra- 
vaglia, già libero docente all’Università di 
Bologna e già Direttore degli Stabilimenti 
Termali di Bagni di Montecatini. Questa nuo- 
va pubblicazione dell’ENIT è il complemento 
scientifico delle Acque Salutari. T;avoto di 
un interesse e di una pratica utilità veramen- 


| te notevole verrà diffuso agli Enti, Bibliote: 


che, Riviste ed Agenzie Termali, che trove- 
ranno il più largo e sicuro indice per la illu- 
strazione di tutte le fonti salutari d’Italia. 


In materia di alberghi. 


I'ENIT si è adoperato in ogni modo, spe- 
cialmente avvalendosi dell’opera delle più at- 
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Si ‘38 “SE 
358 | Firenze, Venezia, Roma, Noa iu sì; ma poi ? RI è un poi che Snia et n A 

| tesori di bellezze artistiche, infinite varietà di bellezze naturali. è uc ria Mei do Bic; 

| 3% | _—’Orail Touring’ che ha tra le sue principalissime finalità (occorre dirlo ?) di spinguie gli © «SSN 
| italiani a conoscere il loro paese; che a codeste finalità si è adoperato e si adopera con la pub- fe 
‘A è | blicazione di carte, di guide, di periodici e si industria di rendere il viaggiare più attraente SE 
e e più comodo, si è anche proposto di promuovere direttamente, con qualche escursione in cui e. 
Csi pi pnpeartino istruzione e diletto, l’amore dei viaggi. HEX “Asa 
"I % È Chi ha visto ed ha goduto diventa il più efficace se N la sua testimonianza 1° Re. 
BS: ovale più di qualunque altra esortazione. | sa i 
«ca | Con questo intento il Touring indice per la metà di settembre una gita di g giorni, che, de; ìa 


AISLI 


«partendo da Firenze, vi ritorni percorrendo un itinerario sapientemente studiato, così da in- 
| cludervi quanto di più interessante si può visitare nella zona fra il Tevere, l’Arno e il Tir- 
| —reno, a nord del Lazio. Lungo il percorso, che sarà tutto compiuto comodamente in vetture 
automobili, si farà sosta a S. Gimignano dalle Torri, la città che più d’ogni altra conserva lo 
aspetto che aveva ai tempi di Dante; all’etrusca Volterra, donde la vista spazia sull’arcipelago 
| —Toscano, a Massa Marittima; a S-Galgano, dalla celebre Abbazia; a Siena, che è tutta un 
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incanto d’arte; a Pienza, la via città del Rinascimento, culla dei Piccolomini; a 3 
< Chiusi, dai grandi ipogei; a Perugia, caratteristicamente medioevale nei palazzi e nelle vie; H 
È 4 ad Assisi, suggestiva di giottesche e di francescane memorie e per Arezzo, possibilmente per "i O 
T. Vallombrosa, ancora a Firenze dove chi non conoscesse bene la stupenda metropoli potrà "Î 
fermarsi oltre il termine fissato, perchè la validità del biglietto glielo consente. i 
a Tutte le strade da percorrere sono ricche di curiosità e di bellezze naturali. Gli alabastri O 
°° volterranie le sorgenti saline, i soffioni e i lagoni boraciferi, che dànno luogo a svaliate in- i 
8 dustrie ed ovunque convalli popolate dì case e d’oliveti e il verde Casentino e il valico della | 
fi Consuma;ed allegre vendemmie in ogni plaga. 
ù & Ma.... in tutte le cose vi è un ma. Non possiamo condurre a simil festa che un limitato 
- numero di Soci (e di Socie) perchè molte delle cose che si devono visitare non potrebbero es- Di 
w sereillustratese nona piccoli gruppi; e perchè vogliamo offrir dappertutto (tranne che a Mas- i 
T<—. sa Marittima) alloggio negli alberghi. i 
LR Però quelli che desiderano far parte della comitiva (circa tina novantina di persone) si af- 


=. frettino a chiedere il programma particolareggiato. La quota, che comprende tutto il percor- 
so da Firenze a Firenze, alloggio, vitto ed ogni altra spesa, ammonterà a L. 600. 
1 biglietti di viaggio ez» È ion) tino a Firenze hanno la validità di 20 giorni € 
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La difesa del paesaggio e del monumenti. 


Prima della guerra il Touring aveva inizia. 
to una vasta opera intesa a costituire nume: 
rosi Comitati locali che si assumessero il còom- 
Pito di promuovere tutte le misure necessa- 
tie perchè il prezioso patrimonio dei » si 
monumenti, grandi e piccoli, motissimi © 
meno noti e le non meno preziose bellezze 
naturali d’Italia, fossero difese contro TR 
curie, le deturpazioni, i guasti volontari 0 111- 
volontari. Quest’ opera, che la guerra inter- 
ruppe, viene ora ripresa con la ricostituzione 
del Comitato Nazionale e dei Comitati locali. 
Ne daremo più particolari notizie nei pross1” 
mi fascicoli della Rivista. 


Echi dell’escursione nazionale in Sardegna. 


_A complemento delle notizie date nell’ul- 
timo numero de Le Vie d’Italia intorno alla 
Escursione Nazionale in Sardegna, dobbiamo 
aggiungere un cenno su di un atto gentile € 
benefico, col quale i gitanti vollero, prima di 
sciogliersi, riattestare la loro profonda gratt- 
tudine alla popolazione dell’Isola. La sera pil, 
ma di salpare pel continente, essendo tutti 1 
gitanti riuniti alla Maddalena, il comm. Te- 
deschi, per preghiera di alcuni tra essi, fece la 
proposta di una sottoscrizione a favore degli 
orfani di guerra della Sardegna. La proposta 
fu salutata con plauso unanime; e, iniziatasi 
subito la colletta, si raccolse la somma di 
L. 16.410. Da Milano tale somma fu inviata, 
divisa in due parti uguali, at due Prefetti di 
Cagliari e di Sassari pei rispettivi Comitati 
provnciali pro Orfani di guerra, affinchè la 
erogassero nel modo da loro ritenuto più op- 
portuno. L'uno e l’altro hanno risposto 1r1n- 
graziando i gitanti a nome dei beneficati. 

Cogliamo l’occasione per informare i con- 
soci che la Giunta comunale di Cagliari in 
sua recente adunanza, su proposta del Sinda- 
co comm. Bacaredda, deliberava di iscrivere 
la Città di Cagliari tra i Soci Fondatori della 
Sede del Touring. 


In tema di riprese: Escursioni e gite regio- 
nali pei Soci del T.C.1. 


Abbiamo nella Rivista di Maggio accenna-, 


to al fervore turistico che anima non soltanto 
coloro che hanno l’onore di essere a capo del 
quei valorosi che 
ntano nelle singole 

) abbiamo già fatto 
































































attività di un nostro Cons, 


all nos! 
(sed. Giuseppe Rocca di Piacenza 53 
e all’aver organizzato una jj Yu 

sima gita nautica sul Po, all’aver co, St 
"arvore dato opera alla Propaganda qa, 9 
ring ed alle otganizzazioni di turismo cl 
"tico, ha iniziato, con una gia felicementti 
: domenica 3 luglio, una gie 

ioni pratiche di turismo, mf è 
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ai pumerosi soci ed alle consocie di Pio at 
La prima gita ebbe per meta il Motif, U@ 
ta Ffajica e durante essa si compironaifà 
ese anti e pratici esperimenti di © " in 
j visitarono località di interesse e 
ristico. s 
ita, compiuta in una sola giornat. 
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La i si 
le 4 del mattino alle 21 della sera, Gaque 
so molti chilometri in autovettura, Teor. 

i d 
egnaliamo 111€ quei vi 

Seg gandisti che intendesse sii 
tare il bravo Rocca ed organizzare nelle E ti 
domenicali. Non occorre troppo apparat "on 
Inezzi e neppure un s1ave lavoto di Organi» 

olo di Soci ad approfittare dei giorni feti 

onoscere le bellezze che i monti: 8 
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partecipanti solo L. 22.— pur avendo pen è 
la manifestazione a qu 

Consoli e propa È 

tive sedi delle facili ed interessanti escutgico 

zazione : si tratta di spronare qualche ie 

mani 

n 


er € 
schi, i laghi, i fiumi e le borgate d’Italia dal 
chiudono e che non offrono solamente Tac 
fonte di svago, Ma anche permettono dissi 
crescere la salute ed aumentare la coltura. 


Il numero di tessera, per favore! — 


Ripetiamo ancora una volta ai Soci la will 
raccomandazione di indicare sempre nella lo 
ro corrispondenza e specialmente nelle richig 
ste di informazioni, nelle rimesse di denaro, 3 
numero della propria tessera. Non indicand@ 
lo, si obbliga la nostra Amministrazione gi 
un lavoro gravoso, di cui i Soci neppur lonta 
namente possono rendersi conto e che torna 
loro danno non solo per le spese che procura 
al Sodalizio, ma anche per i disguidi, le omis 
sioni, gli errori che esso produce e che colpîe 
scono direttamento il Socio disattento. Peri 
informazioni, poi, non essendo esse date che 
ai Soci, l'indicazione del numero di tessera@ 
indispensabile. sl 

Ancor meglio è inviare unitamente alle@ 
messe di denaro od alle lettere la fascetta Go 
la quale si riceve la « Rivista » o le altre pui 
blicazioni. no 
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| borsette per signora è rentane di Gallio) 10% ca: ris 
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Farmacia. — Farmacia Sta Bigsanni. (piazza San Gio- 
ST vanni, l): ‘5% (sulle specialità estere e nazionali, acque 
ne minerali); 10 % (specialità proprie); 20% (sulle ricette 
mediche). 


mus, — #igliziafin=—Daita, Pola (v. Garibaldi, 34): 30% 

aa (vedute, fotografie d’arte, FoRL ecc. della città; fo- 

— ad RES A Fréncesto Re Ristorante XX Settembre 

a 10 % (sulle consumazioni). 

dì Mazzata” SANT'ANDREA (Messina). ’ 

“> Piante fruttifere. — Morabito Letterio & F.lli: 10% 
h (piante olivi, limoni, aranci, mandarini, peri, meli, ecc. 

s barbatelle e talee di vite americana; vini). 

; - Mirano. i 

p>, Alpenstok. — Società Italo-Orientale (v. Victor Hugo, 2); 

i 10% (su acquisti alpenstok; sconto superiore per un 

minimo di 50 bastoni). 


MoxopoLi (Bari). 


Carta - Cancelleria. — Amedeo Bregante (v. Castelfidar- 
do, 3): 5% (acquisti di carta); 7 % (cancelleria). 
NAPOLI. 

Varip. — Soc. Magazzini Italiani (ex-Mele) (v. S. Carlo, 26): 

5% (sugli acquisti). 
Parenzo (Istria). 

Cartoleria - Cancelleria. — G. Greatti. — 5 % (Cartoleria, 
cancelleria, cartoline illustr., valigeria). 

Pisa. 

Calzature. — E. Panzieri (via S. Paolo, 9): 10% (acquisto 
calzature). 

Gioielleria - Orologeria. — F.lli Ciuti: 5 % (articoli di 
gioielleria); 10 % (orologeria, argenteria). i 





Pistola (Firenze). 
Sartoria. — pisani. 2 frizioni se mi. 
sura e pronte, de 


"Sad 
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Materia. 
La 
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Oggetti da ‘Regalo: — Guglielmo | Ventimiglia ( 
Gioia, 20-21): Pg. è coi RE et 
Pneumatici - Articoli viag n ‘an 
novesi (corso Vitt. SA 
velo); 10% (articoli da. cite qa 


pae 


Profumeria - Bijutteria. — Pasquale Schiavone & Figli È 
Umberto 1, 199): 10% e Mia saiepeaia | articoli 


regalo). mer rosi 
SAN MAMETTE VALSOLDA. 


Varie. — Pozzi Crispino (piazza del Centro): 5% (calza- | 


ture, access. biciclette, macchine da cucire, riparazioni | 


in genere). 
SULMONA ( Aquila). 


ER eo ten ia a dA le 


Ferramenta. — Salvatore De Gregoriis (v. G. A. Angelo- 


ni, 9-11): 5% (rame lavorato, ferramenta). 
TORINO. 


Ferramenta - Ottonami - Access. vari. 
Olivero (corso Vitt. Eman., 44); 9% (ferramenta, otto- 
nami, utensileria industrie varie, access. per autom.): 
10% (articoli in ottone e metallo per arredam. a 


TRIESTE. 


Speciale. Servizio Auto-corriere Trieste (Portici di 
Chiozza) Barcola-Miramare-(Grignano Bagni) (v. Molino 
Grande, 16): 
giorni feriali). 


VARESE. 


“Calzature. — Calzoleria Centrale - A. De Martini & F. (v. 


Verbano, 1): 15 %. 
VrrtERBo (Roma). 
Liquori. — Distilleria Viterbium Bizzarri & €. (viale 
Trento, 1): 10% (liquorî, sciroppi, vermouth) in tutte 
le Succursali. 


Accordi speciali. 


— F.lli Croce & . 


25 % (sui biglietti- dell’auto-corriere nei 


L'Istituto Fisico-terapico di Firenze (via Valfonda, 31) 


concede lo sconto del 10 % ai Soci stranieri del T. C. I. e 
del 15% ai Soci italiani, su la tariffa di tutte le cure 
fisico-terapiche fatte nel suddetto Istituto. 


Rettifiche. 
La Farmacia San Giorgio di Milano (v. Torino, 58) con- 
cede lo sconto del 10 % a rettifica di quanto pubblicato 
ire Rivista di gennaio. 
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OFFICINE PIO PION - MILANO 


0, 6 — TELEFONO 20-163 


VIA LAMBR 
Code Used - A.B.C. S.th Edition 


Indirizzo telegrafico: PIO PION - MILANO - 


ABBRICA 
APPARECCHI : 
CINEMATOGRAFICI 


CASA FONDATA NEL 1908 


SMI TARE 
Proiettore “EUREKA, (marca depositata) serie 1921 - in bronzo e accialo 


IMPIANTI COMPLETI — ESPORTAZIONE 


CATALOGHI E LISTINI GRATIS!I==">- 
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Il più importante progresso realizzato nella meccanica motociclistica 


SOCIETÀ ANONIMA MOTO GARELLI - MILANO 


Stabilimento SESTO S. GIOVANNI - Indirizzo postale CASELLA 287 - MILANO 





















































| Beutanzona (Svizzera): HOtel Rist. frderm@ibnale: ‘Phro! 
| zale Stazione; Cat. B. Camere 80, letti 40; sconto 5%. 


- CapENARBIA (Como): 


Gemma (Trento): 


| teg. C: Camere 10, letti 15; sconto 10%, 
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“Gamere 200, letti 280; tea, D) 


Bega DE des Alpes, Via Gerolamo Segato, Cat. B. 
, letti 100; sconto 10%. 


prec 2 Rist. Piemontese; Viale Roma, 28, Ga- 


teg. C. Camere 20, letti 35; sconto 10%. 

Hotel LA Cat. G. Camere 18, 
letti 25; sconto 10 %. 

Albergo Cnnani FILI 4 Novem- 
bre, 101, Cat. C. Camere 10, letti 17; sconto 5%. 


Cesenatico (Forlì): Albergo Rist. Eritrea, Viale Carducci, 1, 


Cat. B. Camere .36, letti 70. 

Criavenna (Sondrio): Hétel Cohradi e Posta, Piùzza Sil- 
vani, Cat. B. Camere 45, letti 70; sconto 9%. —- 
Albergo Nazionale, Piazzale della Stazione, Cat. B. Ca- 
mere 18, letti 25; sconto 10%. 

Cortina D'AMPEZZO (Trento): Albergo Corona, pote G. Ca- 
mere 25, letti 40; sconto 5 %. 

Cortona (Arezzo): Grand Hòtel National, Piazza Alfieri, l, 
Cat. C. Camere 14, letti 20; .sconto 10 %* 

DESENZANO (Brescia): Hbtel Reale Mayer et Splendide. Ga- 
bug A, Camere 40, letti 50; sconto 10%. 

EstE (Padova): Albergo Rist. Centrale, Piazza Maggiore, 5, 
Cat. GC. Camere 14, letti 18; sconto 10%. 

Fanano (Modena): Albergo Roma: Piazza Corsini, 78; 
Cat. B. Camere 30, letti 50; sconto 10 %. 

Frrenze: Hétel Cavour, Via del Proconsolo, 5, Cat. A. Ca- 
mere 90, letti 120; sconto 5 %. 

GarponE Riviera (Brescia): Hétel du Lac, Cat. C, Came- 
re 30, letti 28; sconto 5 %. 

Genova: Hbtel Liguria e Sempione, Via Balbi, 26-28, Ca- 
teg. B. Camere 35; letti 40; sconto 10%. 

Gressoney Trinité (Torino): HOtel Pension Thedy, Cat. B. 
Camere 42, letti 60; sconto 10 %. 

Levanto (Genova): Grand Hétel e Palace H6tel, Piazza Ge- 
nerale Staglieno, Cat. B. Camere 90, letti 150. 

Limone PremontE (Cuneo): Albergo Moderno e Posta, Via 
Nizza, 1, Cat. B. Camere 40, letti 60, sconto 10%. 
Luoca: Albergo Rist. La Tosca, Piazza XX Settembre, 8, 
Cat. B. Gamere 34, letti 40; sconto 10%. — Albergo 
Reale Universo, Piazza del Giglio, Cat. A. Camere 46, 

letti 70; sconto, 10 %. 

Macucnaca (Novara): Albergo Monte Rosa, F vola Staffa, 
Cat. B. Camere 35, letti 48; sconto 10 %. 


Macrè (Trento): Albergo delle Alpi, Piazza Stazione, Ca- 
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(Como): Grand Hotel. e Hotel Villa Serbelloni, 


» e creme Si SC. 


DI 
Le ii a TO 


ponti SAN Gioneio (Ascoli ta Albergo 


Giorgio, Via enti var AL Camere .& ore 
sconto 10 %. : 


| letti 70; sconto 10%. BE 


RABBI (Trento) Grand Hotel Rabbi, Cat. "7 Camere Da 2% 


letti 160; sconto 20%. 

RapaLLo (Genova): Riviera Splendide Hotel Meublé, Vi 
Giustiniani, Cat. B. Camere 22, letti 30} sconto 5a. 
Recoaro (Vicenza): Hétel Villa Varese, Cat. B- Camere 90, 

letti 120; sconto 10 %. 
Roma: Hotel Lugano et Pension Fleurie, Via Tritone, 132, 
Cat, B. Camere 40; letti 70; sconto 8 %- 
San Manno (Reffubblica): Albergo. Rist. - Titano, Piazza 
del Titano, Cat. R. Camere 24, letti: 36; sconto 10 %- 
SAN Martino DI CASTROZZA (Trento): Albergo Col Fosco, 
Cat. B. Camere 29, letti 40; sconto 6%. . 

SanREMO (Porto Maurizio): Albergo Rist. Umberto I, Via 
Vitt. Em., 31, Cat. C. Camere 26, letti 30; sconto 10%. 

SANT'ULRICO (Alto Adige): Albergo Posta « Weiîsses Rossli »; 
Cat. A, Camere 105, letti 165; sconto 5 %. 3 

Scmuoenano (Como): Hotel Milano, Valle d'Intelvi, Cat. c. 
Camere 10, letti 18; sconto 10%. 

SCHILPARIO (Bergamo): 
Cat. C. Camere :40, letti 60; sconto 5 %. 

ScHo (Vicenza): Albergo Due Spade, Via. G. Carducci, 
Cat. GC, Camere 14, letti 21, sconto 5%. i 

Stracusa: Grand Hòtel, Piazza Mazzinì, 
mere 40, letti 50; sconto 5 %. 

SPOLETO (Perugia): Albergo Tordelli, 
Cat. B. Camere 35, letti 45, sconto 10 %. 

Storo (Trento): Hétel Centrale, Via Vitt. Fman. III, 279, 
Cat. C. Camere 5, letti 7; sconto 20 %. 

Tirano (Sondrio): Grand Hétel Tirano: Corso Vitt. Em.; 
Cat. A. Camere 60, letti 100; sconto 10 %. 

Torino: Grand Hotel Ville et Bologna, Corso Vitt. Em., 60, 
Cat. B. Camere 60, letti 80; sconto 10%. 

TreMEzzo. (Como): Grand Hétel Tremezzo, Via Lago di Co- 
mo, Cat, A. Camere 110, letti 170; sconto 10 %. 

TREVIGLIO (Bergamo): Hbotel Treviglio, Viale Garibaldì, 19 
(piazz. Staz.), Cat. A. Camere 110, letti 170; sconto 10 %. 

VENTIMIGLIA (Porto Maurizio); Hétel di Francia, Via Ca- 
your, 18, Cat. C. Camere 16, letti 11; sconto 5 %. 


12; Cat. B, Ca- 


Corso Vitt. Em., 17, 





(*) Vedi norme per ('affiliamento a pag. 761 della Rivista 
di Luglio. 
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Hòtel Alpino, Via Garibaldi, 99, 


 PREMENO (Novara): Hotel Vittoria, cat. di, Camere Coe 4 






TUBI METALLICI FLESSIBILI 
BREVETTATI Stowe tmrenarone 


PER VAPORE, OLI, NAFTE, 
BENZINE, GAS, ACQUA, ecc 


Tubi per aria compressa :: Tubi di protezione 


OL 
PREGI DELLE È 
PREZZATE MACCHINE ti 
DA SCRIVERE, \y 
UN ALLINEAMENT 
PERFETTO E DURATE È 
ERI, ESSENDO LE LEVE DI QUEST, | 


RO DEI SARET RAZIONALMENTE CONCEPITE, 


Licio ge VIADEIDI NE 
AGENZIA ALBERTI "FIRENSOLI |. 


Manicotti, flange e raccordi speciali per tubi flessibili 


i ALBERI E TRASMISSIONI FLESSIBILI 


pi 
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AGENZIA VENDITA DELLA 


COMPAGNIA ITALIANA TUBI METALLICI FLESSIBILI 


Ditta S. SINIGAGLIA & C. del Dott. M. Mimolo & C. 
Via Andrea Doria, 8 - TORINO - Tolef. 32-65 





i “IL VELAUTO” 


ti LA MOTOCICLETTA PER TUTTI 





AGENTI GENERALI PER L’ITALIA 


TORINO - Corso Galileo Ferraris, 33 
TELEFONO 54-24 


Il più semplice; 

il più elegante; 
il più economico ; 
‘il più pratico 
dei mezzi 


di trasporto. 


RL ori 
AGENTI PER LAZIO, ABRUZZI, MARCHE, UMBRIA 


ROMA - Via delle Isole, 22 


TELEFONO 83-12 

















Cercansi Agenti ‘Regionali 





Ditta G. C. E." PICENA 
di CESARE PICENA 
TORINO 


Corso Inghilterra N. 17 
Agenzia Generale PEUGEOT 


per Italia e Colonie 





CICLI - AUTOMOBILI - CAMIONS - CATENE 


Sub - Agenzia per è Lombardia 


FRANCESCO FARAVELLI 
Via Meravigli, 16 - Milano 


LA MARCA DI GRAN LUSSO 
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| L'APPLICAZIONE DEI MOTORI 


ALLE BICICLETTE 


È: questo un argomento di grande attualità, 
e la soluzione razionale del problema, relativo 
all'applicazione di una limitata potenza mo- 
trice alle biciclette ordinarie, si avvicina a 
ndi passi. Non è difficile persuadersi che 
p'evituppo del ciclismo, già grande, diverrà 
grandissimo, quando.la bicicletta non sarà 
uno sport necessariamente più o meno fati- 
coso, perchè la presenza di un motore potrà 
ettere sia periodi di riposo tali da ren- 
dee più piacevole l’esercizio dello sforzo mu- 
scolare, ovvero aumenti di velocità, e l’age- 
vole salita su forti pendenze. 
Naturalmente alla introduzione corrente 
delle biciclette a motore occorrerà un periodo 
di esperienza che valga a rendere pratica 1n 


FIG. I. - RUOTA MOTRICE AUSILIARE. 


tutte le sue parti la nuova applicazione. Ed 
è sperabile che questo periodo di preparazio- 
ne Possa essere breve, sebbene non sieno di 
lieve entità le difficoltà pratiche. Già l’idea, 
attuata per la prima volta in America, non 
ha trovato in Europa facile diffusione; ce ne 
ha dato qualche esempio la. costruzione in- 
elese, un solo esempio di qualche importanza 
ci offre la costruzione francese. In Italia non 
sono pochi coloro che .studiarono e studiano 
l’applicazione del motore al biciclo; ma non 
si tratta finora che di esperienze isolate, lon- 
tane ancora dalla méèta che è la creazione di 
una vera e nuova industria. 

Questa lentezza di procedimento dimostra 
che il problema non ha una soluzione così fa- 
cile ed ovvia, come potrebbe sembrare a pri- 
ma vista. Applicare un motore ad una bici- 


cletta non significa, nè deve essere, la tra- 


sformazione di questa in un motociclo. Con- 
cetto fondamentale deve essere quello di con- 
Mer al biciclo il suo carattere di sport a 
se un esercizio muscolare igienico ed 
utile. Il motore deve costituire il sussidio per 
ri ISISIoaO quando questo diventi ecces- 
ig nE ERE leda un periodo di riposo, 0 si vo- 
5 ano ottenere risultati (di pendenza o ve- 
pica Goa il solo sforzo umano non sarebbe 
ciente a consentire. L’adattamento del 
motore non deve perciò alterare in nessuna 
RAT, i veli fondamentali del biciclo; 
Il motore stesso deve potersi applicare e to- 
gliere con tutta facilità e rapidamente, e la 
trasmissione del movimento alla ruota motri- 
ce non deve in nessuna maniera, anche per la 
sua disposizione, recare disturbo alcuno alla 
trasmissione ordinaria col mezzo del pedale. 

Quando. poi si entra a considerare il tipo 
e l’ubicazione del motore altri elementi e non 
di lieve importanza debbono essere presi in 
considerazione, e cioè il tipo del motore, la 
sua ubicazione, il peso ed il modo della tra- 
smissione coll’impiego eventuale di un cam- 
bio di velocità o senza di questo. 

Tutto ciò dimostra la quantità dei proble- 
mi tecnici che si debbono risolvere per rea- 
lizzare un’applicazione razionale, e dal loro 
numero risulta giustificata la relativa len- 
tezza con cui l’applicazione procede. 

Innanzi di esaminare con un certo detta- 

lio i caratteri della medesima, sgombriamo 
il terreno da un argomento che si riferisce 
indirettamente ad*una applicazione del gene- 
re, vogliamo dire quello della ruota motrice 
ausiliare, che noi abbiamo avuto occasione di 
esaminare in uno dei passati numeri. Si trat- 
ta, come dicemmo, di una ruota semplice 
provvista del proprio motore che applicata 
posteriormente, talvolta lateralmente, me- 
diante opportuno telaio di attacco alle bici- 
clette, tandem, tricicli, ecc., li trasforma in 
apparati a trazione meccanica, senza togliere 
loro l’attitudine del movimento a pedale. 

Una dei tipi di più recente costruzione è 
quello rappresentato nella fig. 1 ed è costi- 
tuito da un telaio in lamiera stampata por- 
tante il motore e l’asse della ruota, adatta- 
bile al biciclo od altro veicolo del genere, me- 
diante due attacchi articolati, tali articòla- 
zioni avendo lo scopo»di lasciare al veicolo 
la massima elasticità. La ruota è a disco in 
lamiera; il serbatoio di benzina sovraincom- 
be alla ruota fissato al parafango di questa. 
IP motore è sull’asse del veicolo; una manetta 
pel gas collocata sul guidone comanda la par- 
tenza e l’accelerazione. Ogni operazione di lu- 
brificazione, carburazione, ecc., è automatica. 

Le figg. 2, 3, 4, 5 ne mostrano applicazioni 
diverse. 

Questa soluzione che risponde bene allo 
scopo di provvedere di un motore 1 bicicli, 
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AGENZIA AUTOMOBILI RENAULT 


mn MILANO tm 
VIA BELFIORE, 19 
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BOLLONERIA - VITERIA 
TRAFILERIA - BRONZERIR 


Rappresentanze € Depositi: 


MILANO - Sig. Ing. CELSO CAMI - Via Andrea Appiani, {è 


GENOVA > Sig- CARLO CAIRE - Via Granello, 20 r. 
VERONA - Sig- Ing. LAURO BERNARDI - Via S. Eufemia, 24 








ezio SO TRIESTE- Sig. hag. PIETRO CONCATO - Via Udine, 37 
UFFICIO GENERALE SO OROMA — Sig. IGNAZIO ZAPPA - Via Giuhbonari, 28 
VENDITA e DEPOSITO SO NAPOLI - Sig. ALMERICO REALFONZO - Piazza Nicola Amore, 6 
TORINO = CATANIA-Sigg P.&G.F.IIi ZUCO - Via Etnea, Ila 
E oto _o__ltai = 





CORSO MONCALIERI, 8 
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ACCUMULATORI Dott. SCAINI - soc. ANONIMA 
VIA TROTTER N. 10 - MII LLAMNO Va TROTTER N. 10 


ELETTRICI PER TUTTE LE APPLICAZIONI 
MENTO E LUCE AUTOMOBILI 
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SPECIALITÀ: BATTERIE AVVIA 












N 

n - 

+. + nni 
n» È 









ite «© rr e n n 











aa Ual . "O A 
= 
. - fear VAT A 
è fi DI d 
Pi Dt 
? NA ì 
x 
iù 
«A Se 
23. Ps 


NT II 
AR dea 
RA 
è ha però alcuni inconvenienti di ingom 


er MT 
Re Uta Ut 





- * x 
rata | 


* 


te ka 293 e 
ENSILE DEL 
di costo e peso che non 


1 di mb 
ermettono di rite- 


n° 
he 
i hO 
i 
pa 
pal 
IN 
me 
n 
Pai 
Neà 
AI O, 
a i 
© ®. 
si FIG. 2, - APPLICAZIONE DELLA RUOTA MOTRICE 
Mi AUSILIARE A UN BICICLO DA SIGNORA. 


nerale al problema della bicicletta a motore; 
| generale nel senso che possa diventare col 
tempo una eccezione trovare un veicolo che 
| non sia munito del proprio motore, che non 
il caso inverso. 

Per tale intento il motore deve essere sen- 
z’altro unito al biciclo, in modo da poterlo 
applicare e togliere facilmente, e per questo 
scopo, sia che il motore venga posto sul da- 
vanti del guidone, o dietro al sedile, o nel- 
l’interno del telaio fra le gambe del ciclista, 
non sia munito del proprio motore che non 
non è difficile trovare disposizioni di attac- 
co soddisfacenti. La preferenza per il punto 
di applicazione può essere questione di gusto 
e di estetica in parte, mentre in parte può 
derivare da considerazioni di utilità mecca- 
nica; il motore posteriore aggiunge il proprio 
peso al peso aderente del veicolo, il motore 
centrale nel telaio, se le sue forze d’inerzia 
non sono perfettamente equilibrate, aiuta a 
risentirne l’effetto in.minore misura durante 
1l movimento. 
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FIG. 3; - APPLICAZIONE DELLA RUOTA MOTRICE. AUSILIARE 
A UN TRICICLO, 


Sovrattutto occorre che il ‘motore sia estre- 
mamente leggero, e, se si tratta di.un motore 
ad un solo cilindro nel quale le forze di inet- 


zia non sono equilibrate, è necessario che que- 
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ste fotze siano ininime e con opportuni con- 
senso longitu- 
| Non si deve dimenticare che il biciclo 
È per se stesso un veicolo estremamente leg: 
ni ed oscillazioni che imprimono le forze di 
nerzia. Certamente! il motore ad un cilindro 
non può offrire il necessario grado di equili- 
libtio pet un veicolo di tanta leggerezza, ed 


è a questa causa che deve essere attribuito 
il disagio che in alcune applicazioni del ge- 


nere si è lamentato. Non è facile d’altra AP 
te moltiplicare i cilindri data la necessità di 
\evitare ingombri, mentre l’aumento a due ci- 
lindri sarebbe il minimo che può assicurare 
un sufficiente equilibrio. I 
.Ma una condizione importante, la cui defi- 
cienza non ha permesso di apprezzare per in- 
tero i vantaggi dell’adattamento del motore 
al ciclo, è quella di provvedere il motore di 
un cambio di velocità. È facile comprendere 
che con motori di piccola potenza, quali sono 
1 motori richiesti per queste applicazioni e 
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FIG. 4. - APPLICAZIONE DELLA RUOTA MOTRICE AUSILIARE 
A UN FURGONCINO. 


che per ottenere la massima leggerezza fun- 
zionano con elevato numero di giri, l’utiliz- 
zazione completa dei vantaggi che si preten- 
de realizzare non possa ottenersi che con un 
cambio a due o megliò a tre velocità. Quan- 
do, senza cambio, il veicolo sale una penden- 
za, la velocità del motore si riduce di tanto 
che il benefico supplemento di forza motrice ! 
che esso apporta si riduce in così grande mi- 
sura da divenire trascurabile. Così nel mo- | 
mento della maggiore necessità il motore è , | 
diventato pressochè inutile. Assai probabil- 

mente sta nell’assenza del: cambio in tutti i 

tipi finora costruiti lo scarso apprezzamento 

che il pubblico ha fatto finora della nuova ap- 
plicazione. Si tende a munire di cambi i moz- 

zi dei bicicli ordinari; a maggior ragione il 

cambio occorre per il motore ausiliare. Certo, 

date le coudizioni tecniche dell’impiego, non 

è facile la soluzione del problema che nasce 

da questa condizione. Ma la cinematica ha 

notevoli risorse; e la genialità dei tecnici po- 

trà utilizzarle allo scopo. E. G, 
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Nuove tariffe doganali. 


Svizzera. — Col 1° luglio è andata in vigore 
una nuova tariffa per le Vetture con motore 
meccanico. Essa importa per ogni 100 Kg. le 
seguenti percentuali : 


Motociclette e tricicli a motore: Frs. 150.— 

Chassis senza carrozzeria, senza perforazione, 
greggi o passati a prima vermciatura, non 
dipinti del peso fino a Kg. 1700 inclusivi 
Frs. 40.—; più di Kg. 1700 Frs. 150.—. 

Vetture interamente o parzialmente carrozza- 
te, come pure gli chàssis non nominati più 
sopra : Vetture per trasporto persone, con 
carrozzeria : per peso di meno di Kg. 2200 
Frs. 90.—-; altri Frs. 150.—. 

SPAGNA. — La nuova tariffa doganale im- 
porta i seguenti dazi : per vetture automobili 
con carrozzeria aperta 25.000 Pesetas oro; cor 
carrozzeria chiusa 30.000 Pesetas oro. 


Le delizie dell’automobilismo in Svizzera. 


Il Cantone dei Grigioni — come è noto — 
ha da tempo posto l’automobile al bando dal 
suo territorio. Meno note sono invece le re- 
strizioni in vigore negli altri cantoni. 

Ogni veicolo che entra nel Cantone d’Un- 
terwalden, deve pagare una tassa. La stessa 
disposizione vige per il Cantone d’Uri, eccet- 
to Exenstrasse, e per certe strade del Cantone 
di Glaris. Il Cantone d’Appenzell ha ridotto 
le velocità massime autorizzate. 

Il regolamento per la circolazione nel Can- 
tone d’Uri prevede non meno di 6 velocità 
differenti. Una applicazione alla lettera di 
queste disposizioni presenterebbe quindi serii 
problemi di matematica. 

Il Cantone d’Uri ha inoltre introdotto una 
disposizione speciale che non potrà non esser 
causa di gravi d’anni: l’automobile che in- 
contra su di un percorso di montagna un ani- 
male isolato o un gregge, un cocchio o un 
cavaliere, deve sterzare dalla parte della wal- 
le, lasciando il margine della strada verso il 


monte libero, mentre invece dovrà incrociare . 


normalmente a destra incontrando veicolo di 
altra specie. e: 
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Una vera piaga per la circolazione automo- 
bilistica sono i divieti esistenti per la circo- 
lazione nei giorni di domenica. Ne esistono 
di tutti i colori : dal divieto assoluto, fino alla 
circolazione assoluta : Obèrwalde Niederwald : 
divieto di transito De tutte le domeniche (non 
1 giorni di festa che cadono durante la setti- 
mana). 

Glaris: tutte le domeniche, ma soltanto 
dalle 9 ant. alle 18. | 

Schwitz esclude l’automobile dalle sue stra- 
de da mezzogiorno alle 18, nel periodo da 
maggio a settembre, non soltanto alla dome- 
nica, ma anche nei giorni di feste riconoscit- 
te dalla chiesa cattolica. 


Vaud fissa il divieto dalle 13 alle 19 per i 
mesi da maggio ad agosto e, in osservanza al 
tempo astronomico, SPOSA il divieto dalle 13 
alle 18 e mezza per il mese di settembre. 

Ginevra : divieto di circolazione dalle 13 al- 
le 19 per tutte le domeniche e il giorno del- 
l’Ascensione. Le strade di grande comunica- 
zione fanno eccezione per la libera circolazio- 
ne con la Francia. 

Basilea-Città, Friburgo, Uri, Ticino, Valle- 
se e Appenzell non proibiscono la circolazio- 
ne nei giorni di domenica. I dodici rimanenti 
Cantoni hanno adottato un’unica formula e 
cioè : divieto di circolazione dalle 13 alle 18 e 
mezza dal primo di maggio al 30 settembre. 

(Dal Jura Bernois). 


L’automobile agli Stati Uniti. 


Se il censimento del 1919, di cui demmo no- 
tizia l’anno scorso, aveva fatto conoscere ci- 
fre veramente fantastiche relativamente allo 
sviluppo dell’automobile negli Stati Uniti, il 
censimento 1920 rappresenta un salto innan- 
zi veramente impressionante. Si tratta rispet- 
tivamente al 1919 di un aumento del 22°%, 
ossia 1.645.849 vetture di più che sono entra- 
te in circolazione facendo salire il totale delle 
vetture a 9.211.295, alle quali si debbono ag- 
giungere 238.146 motociclette e pertanto 1l 
quoziente relativo alla popolazione scende da 
un’automobile ogni 14 individui ad un’au- 
tomobile ogni 11. Si noti poi che dei 9g mi- 
lioni di vetture automobili, solamente 841.96c 
sono autocarri o veicoli commerciali, gli altri 
8.361.605 sono rappresentati da vetture auto- 
mobili propriamente dette. 

In America l'aumento enorme del numero 
delle automobili fa sorgere inquetudini nei 
riguardi dei rifornimenti di benzina. Beate 
quelle inquietudini! Nel nostro Paese non ve 
ne sono davvero, poichè gli italiani non han- 
no ancora compreso l’influenza dell’automo- 
bile pel progresso civile della Nazione. La 
memoria redatta dalla Direzione del Touring 
‘e pubblicata su questa Rivista sta a testimo- 
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SCYTHES 


LA PIÙ GRANDE NOVITÀ DEL GIORNO! 











L’Apparecchio 
SCYTHES 
h rappresenta quanto 
di più pratico e di più 
ingegnoso è stato si- 
nora ideato in fatto 
di apparecchi cine- 
matografici da fa- 
miglia poichè serve 
tanto per la presa 
che per la proiezione 
e la stampa. Il di- 
lettante potrà fare 
tutte le operazioni 
da sè. 

Comporta rotoli 
pellicole caricantesi 
alla luce del giorno 
a perforazione nor- 
male di 25 metri 
e complessivamente 
costa solo L. 2400. 


VIDE CRE, SI RA SAT RELA I DELIO 
Per schiarimenti rivolgersi alla Dita concessionaria 


BIETENMOLZ & BOSIO -19, corso oporto - TORINO 





















AUTO GARAGE 
* PERUGIA - 


AGENZIA FIAT PER L’UMBRIA 


ACCESSORI - PARTI DI RICAMBIO - PNEU- 
MATICI - GOMME PIENE - VELOCIPEDI - 
MESOCICI ——— 
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g nuovi prezzi : 
per il 19210 


DELLE 


AUTOMOBILI i 





La Ditta NAGAS & RAY 
porta a conoscenza del 
pubbi co i prezzi ridotti 
delle Automobili “FORD 
che avranno valore per 
tutto Vanno 1921. — E 
superfluo far rilevare ja 
forte differenza fra i prezz] 
cessati e quelli nuovi sta. 
biliti da oggi per l’anno 
in corso. 


Prezzi 1920 Prezzi 1921 


L. 28.500 Torpedo 6 posti L. 19.500 


35.500 Coupé de ville. 24.500 
38.500 (Guida inferna , 26.500 
28.500 Due posti » 19.000 
22.500 Chassis » 19.900 
_ 22.500 Camioneino =.» 17.500 
- 24.500 Furgoneino =» 19.500 


” 
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Con messa in marcia elettrica 


L. 2000 in più 





= - — -/ — — 


GARANZIA 3 ANNI @& 
Le parti di ricambio de'la “FORD, sona 
sempre pronte sia alle sedi centrali di 
Milano e Torino come presso Î nume- 
rosì agenti in tutte le città d'Italia. 
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NAGAS & RAY 


MILANO TORINO. 
Via Legnano, 32 C.0S, Maurizio, 57 
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niare come Governo, Autorità locali, Enti 
molti cittadini abbiano in fatto di &icaibbii 
 lismo dei concetti assai antiquati. 





L’ idro-sci. 


L'idro-sci Plet SOREGCIGERIO nelle figg. 1, 
2 e 3 sì compone di 

gati su cui appoggia l’idrosciatore nel modo 
che indicano le gpu del sistema alla 
pesca, al diporto ed alla caccia che sono rap- 
presentate nella fig..1. Il modo di appoggio 
permette l'abbassamento del centro di gra- 
vità. L’avanzamento si ottiene col moto delle 
cambe come se l’uomo camminasse su stra- 
da. Le tre palette collocate alla parte poste- 
riore, quando il piede avanza si ripiegano 
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FIG. 3. - VISTA LATERALE DELL'IDRO-SUI PLET, 


alla parte posteriore diminuendo la resisten- 
za all'avanzamento, mentre nel momento in 
cui il piede riposa si abbassano; «ed. accresco-. 
no la fissità del punto di aj 








due galleggianti allun- 





FIG. I. - MODO DI USARE L’IDRO-SCI PLET PER LA PESCA, 
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Modelli degli a tali 
da Vi = È pparecchi ideati da Leonardo 


Presso il Museo Nazionale degli S. U. d’A- 
merica usando i disegni e i suggerimenti di 
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IL DIPORTO SEMPLICE E LA CACCIA, 


Leonardo da Vinci fu costruito un modello di 
velivolo ad ali battenti. 

Il modello è quello costituito da una trave 
longitudinale sulla quale il pilota si adagia, 
facendo muovere le ali iaterali, mediante una 
trasmissione comandata dai due piedi, e re- 
colando l'apertura delle ali con un comples- 
so di fili manovrati con le mani. Questo mo- 
dello è il primo di una serie di 20 apparecchi 
che saranno costituiti per il Museo. Il modello 
è in scala 1/4 e l’apparecchio al vero ha la 
lunghezza di m. 4,50 e l’apertura di due. 


Il freddo e ì motori a scoppio. 


Il Col. J. G. Vincent, che è uno dei dise- 
onatoti del motore Liberty a 12 cilindri, af- 





‘ferma che gli inconvenienti nel funzionamen- 


to dei motori dovuti ‘al freddo eccessivo, cau- 
sa comune di tanti incidenti, vengono elimi- 
nati con l’adozione di un nuovo strumento 
detto il « riscaldatore », al quale l’inventore 
annette grande importanza per l'aumento di 


sicurezza nei voli di pace e di guerra. 


bmpito di questo strumento è quello 
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DEPOSITO pistole automatiche calibri 6,35 e 7,69 


BROWNING - MAUSER - SAVER - SHARP SOOTER-BAYARD 
- BULWARK-PRINCEPS - LIBIA - IMPERIAL, ecc. 

Garanzia - Provenienza diretta ù | RO Re 
da L. 120.— a L. 200.— massimo, franco destino S frA48 LARA 


— Chiedere listini - Pistole, rivoltelle, fucili, munizioni — 


e I e gi oo 
DITTA G. PAGANINI - Armi 


TTORINMNO - viA BARBAROUX, 14-16 
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RAG. N. G. ROSSI & M. BOERIS 
FORNITURE DI LUSSO PER CARROZZERIA D'AUTOMOBILI 


TELE, STOFFE 
SETE, TAPPETI 
CANTINES, 
PARAFANGHI, 
CAPOTES, 
STRAPUNTINI 
PORTABAGAGLI 
ecc. 


FABBRICA DI OTTONAMI E PARE - BRISES BREYETTATI 


MILANO - VIA S. GIOVANNI SUL MURO, 26 
TORINO (SEDE) - CORSO VINZAGLIO, 36 
SULIIUTIITITITEBEIRIRUTERABBARKATAIVIRARKBRBRIBRTIAITIDATIVTENITTENIRYIR BRA TIRI BRA tI BTABtARAtRbDIRITABIBIARIBItITtAD 


IL 


Foot-ballers, Podisti, Ciclisti, 
Foot-ballers, TOTT*I. n 
Automobilisti, Aviatori, Sportsmen 
st e N — 


i migliori e più convenienti Articoli 
ed Abbigliamenti Sportivi presso la 


BOSCO « MARRA - Torino 


Via Roma, 31 - Entrata Via Cavour 
Già NEGOZIO VIGO - Telefono N. 26-20 
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LA SUPERIORITA A cuscinetto a Sfere 3 i Fi 
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di fornire l’esatto quantitativo di calore ne- 
cessario per evaporizzare il combustibile, la- 
voro che viene eseguito automaticamente sen- 
za che si debba ricorrere ad alcuna manovra. 
| Le esperienze vennero eseguite sul motore 
Packard 165 HP quasi identico al Liberty 


450 HP ed ebbero, secondo l’inventore, un 


risultato completamente soddisfacente. 

È un piccolo strumento attaccato al carbu- 
ratore e contiene una piccola fiamma a ben- 
zina, la quale scalda la carica che entra nel 


motore. 





Il più piccolo dirigibile del mondo. 


È iniziata presso lo Stabilimento di Costru- 
zioni Aeronautichéè in Roma la costruzione di 
un dirigibile piccolissimo semirigido che do- 
vrà servire per l'allenamento dei piloti e per 
turismo della capacità di 1100 mc. i 

Il dirigibile sarà provveduto di due motori 
e potrà sviluppare una velocità di 75 km. al- 
l’ora. La navicella potrà contenere 5 persone. 

Con 5 persone a bordo si prevede che il rag. 
gio d’azione di questo piccolissimo dirigibile, 
oltrepasserà i 500 km. i 

Tra benzina, olio e gas la spesa ai prezzi 
attuali non oltrepasserà L. 1,20 per km. per- 
corso dal dirigibile. i 

Il suo costo di costruzione non sarà maggio- 
re di quello d’una vettura automobile di lusso. 


È da prevedersi che questo dirigibile eco- 


nomico, di poco ingombro e di facile manovra 


troverà impiego nel campo dei trasporti com- - 


merciali e turistici. 


I nuovi bilanci dell’aeronautica di Francia. 


I bilanci per l’aeronautica per il nuovo. an: 
no sono stati votati dalla Camera francese 
senza alcuna opposizione. 

Ciò è dovuto al lavoro preparatorio fatto 
nell’ambiente parlamentare. 

Per quanto riguarda l’aeronautica militare 
essa è ripartita in numerosi capitoli di spesi 
(stipendi ed indennità, materiale, nuove co- 
struzioni, scuole, interni, colonie). 

Le diminuzioni fatte sono quasi insigni- 
ficanti. Il bilancio preventivo approvato per 
l’aeronautica militare è ora di 380 milioni sil 
poco più di 400 domandati. Su tale somnia 
4.800.000 franchi sono stati assegnati per l’ac- 
ronautica delle Colonie. 

Per quanto riguarda l’aeronautica maritt.i- 
ma la domanda del Ministero della Marina 
era di 50 milioni di franchi. Il credito votato 
in seguito al rapporto della Commissione del- 
le finanze alla Camera dei deputati è stato di 
43.700.000 franchi. 

Per l’aeronautica civile, il credito doman- 
dato di 180 milioni è stato integralmente ap- 
provato. 
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Un assessorato pei forestieri. 


Decisamente il turismo sta attraversando 
un quarto d’ora molto favorevole. L'esempio 
dello Stato, che ha dato vita all’Ente ‘Nazio- 
nale delle Industrie Turistiche, sembra spin- 
gere non soltanto gli enti locali, le associa- 
zioni, ecc., ad una più intensa ripresa di at- 
tività e ad una più seria valutazione dell’im- 
portanza del fenomeno turistico e dei suoi bi- 
sogni, ma anche indurre le municipalità più 
importanti a Probe una parte attiva nella 
esplicazione dei còmpiti turistici. 

Napoli ha dato il buon esempio creando un 
assessorato pei forestieri a capo del quale è 
stato designato il conte Pietro Municchi. 

Scopo del nuovo ufficio deve essere quello, 
in un primo tempo, di eliminare con un’azio- 
ne pronta ed energica tutte le cause di di- 
sturbo che si compiono ai danni del forestie- 
ro: Epurare quindi le banchine di sbarco da 
quegli elementi che esercitano la loro delin- 


‘quenza. Istituire un accurato servizio di vi- 


gilanza con agenti municipali, i quali siano in 
grado di dare indicazioni al forestiero, per lo 
meno in.lingua inglese e irancese e che gli 
diano l’impressione di aver messo piede in 
una città ‘ospitale e civile. 

Successivamente s1 occuperà di migliorare 
l’estetica del paesaggio e il:più che possibile 
i pubblici servizi, creando una zotta favorita, 
che potrebbe estendersi da Posillipo al Mu: 
seo, dove il forestiero trovi ordine, nettezza, 
difesa, dove possa indisturbato girare a suo 
talento senza molestia e senza sgradite sen- 
sazioni. 

D’accordo poi con i Comuni della Provin- 
cia si organizzeranno gite e si prenderanno 
accordi con le varie Società: per servizi di 
escursioni, creando un movimento che, men- 
tre alletti il forestiero, possa ‘essere utile an- 
che allo, sviluppo ed all’inecremento commer- 
ciale della città. 

Si provvederà infine all’impianto di gran- 
diosi saloni e giardini d’inverno; insomma 
si cercherà di dare anche a Napoli quanto il 
forestiero trova in altre città, le quali, solo 
con l’organizzazione di innumerevoli attrat- 


tive, hanno potuto supplire alle mancanze di 
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GENOVA 


1A CLASSE . 
ANDI TRANSATLANI |‘ | 
ORD AMERICA. 


SALONE DA PRANZO DELLA 
DEL PIROSCAFO AMERICA” UNO DEI GR 
ADIBITI ALLA LINEA CELERE DEL N 


w York fanno scalo regolare in andata e. 
mezzo rapido e comodo di comuni 


della linea celere Genova-Ne 


rappresentano un | di comuni 
dionale ed offrono al turista |a possibilità di go74 


cazioni fra l’Italia Settentrionale e la Meri | | 
di vapori dove non manca nulla del 4 


dere le emozioni di un viaggio per mare su gran 
moderno comfort. Bi 
ASS n È 


| transatlantici inea ce 
ritorno a Napoli. Essi quindi 


’ Mj 
\ 


—_ —__- 
DI 


2 d’Italia: Genova, Roma, Napoli, Bologna, Brindisi, Chiavari 
essina, Montecatini, Palermo, Rapallo, S. Margherita Ligure, Torino, Udinen 
‘pendono bialietti ferroviari per qualsiasi destinazione e funzionano quella 
ie dell'Ufficio Svizzero del Turismo. “I 
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naturali bellezze, riuscendo a trattenere il 
forestiero il maggior tempo possibile, 


LO 


Per la visita ai campi di battaglia italiani. 


Sotto gli auspici dell’ENIT e.gon l’interes- 
samento di alcune Società turistiche locali so- 
no stati organizzati vari itinerari per visite ai 
campi di battaglia, ge del più grande inte- 
resse per.chi abbia desiderio di conoscere le 


terre che portano ancora le impronte gloriose 


e dolorose della grande lotta. 

Le gite sono compiute mediante comode ed 
eleganti autovetture, alcune di esse hanno la 
durata di un giorno, altre di due. Alcuni iti- 
nerari partono da Mestre ed a quel centro ri- 
conducono; altre da Rovereto, da Trento, da 
Trieste, da Belluno, sempre con ritorno al 
punto di partenza. 1 

Un elegante opuscoletto tascabile, ricca- 
mente illustrato dal quale risultano non solo 
le notizie pratiche relative a ciascun itinera- 
rio, ma anche le indicazioni turistiche illu- 
stranti le zone attraversate e gli avvenimenti 
bellici che in esse si svolsero, è stato pubbli- 
cato dall’ENIT ed è in vendita a L. 2,80 (spe- 


se di invio comprese); chiederlo alla sede di ‘ 


Roma di quell’Ente {v. Vicenza, 7), agli Uf- 
fici di Viaggio e Turismo, principali agen- 
zie, ecc. 


Si sta curando anche un’edizione francese * ; 


ed inglese dell’opuscoletto. 


Nuovi servizi automobilistici. 


L'impresa « Bella Riviera » ha istituito un 
servizio automobilistico pubblico con tre cor- 
se di andata e tre di ritorno fra Genova-Ner- 
vi-Santa Margherita-Rapallo con transito a 
Portofino Vetta. 

Nella stagione dei bagni, le corse verranno 
aumentate. 


Un nuovo rifugio. 


A cura della Sezione Biellese del Club Al- 
pino Italiano è stato inaugurato il Ritugio 
Rivetti (in memoria di Alfredo Rivetti, mise- 
ramente perito nel 1911 
per accidente alpinisti 
co), che sorge a 1850 
metrid’altezza alla Mo- 
logna, si di un piccolo 
sperone che domina la 
vallata; dista due ‘ore 
da Piedicavallo, onde 
agevola e comoda le 
comunicazioni tra il 
Biellese e Gressoney 
(Colle Mologna Gran- 


una vasta zona a 
Nosciuta e nella 
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( IRE Macagno e Val Vogna), serve come pun- 
to di partenza DEI Dee escursioni in 
den Si te poco co 
Uta e nella quale emergono le vette dei 
Gemelli di Mologna, Punta Tre Vescovi, For- 
te della Meja, Cossarello, Cornarosso, ecc. 





Un/convegno di Alpini. 


Nei giorni 3, 4, 5, 6 settembre 1921 avrà 
luogo a Cortina d’Ampezzo il 1° Congresso 
del Associazione Nazionale Alpini (Milano, 
via Silvio Pellico, 8). Congresso... mobile, 
poichè la 1* giornata si svolgerà a Cortina, 
con l’inaugurazione del Monumentò al gene- 


‘rale Cantore, le altre condurranno i congres- 


sisti alle Tofane, al Passo di Costalunga e 
finalmente all’attendamento predisposto nel- 
l’Alta Valle Contrin (Alpinopoli). 
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A Nocera Umbra. 


Sono stati riaperti gli alberghi « Bagni » e 
« Roma » annessi allo stabilimento idrotera- 
pico di Nocera-Umbra, sotto nuova gestione. 

Il Grand Hétel Bagni, che è stato comple- 
tamente ritnesso. a nuovo, comprende 46 ca- 
mere ‘oltre le sale terrene. Sono in corso di 
esecuzione analoghi restauri all’albergo « Ro- 
ma », che per ora funziona come dépendance 
del Grand Hòtel Bagni. 

Gli alberghi sono circondati da un parco 
che si congiunge con una pineta in collina. 


Rovereto che risorge. 

Siamo lieti di segnalare che l’antico Hotel 
Fuchs, sul Corso Rosmini di Rovereto, è sta- 
to riaperto ed è stato ribattezzato col nome di 
Grand Hotel Vittoria Nazionale. L'ampio ed 
elegante edificio è stato completamente rin- 
novato. 


Una iniziativa alberghiera per le terre de- 
vastate di Francia. 


L'Ufficio Nazionale Francese di Turismo, 


‘| perchè la ridente piccola stazione di Cler- 
mont, nelle Argonne, distrutta dalla guerra, 
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riprendesse il movimento turistico che l’ani- 
mava per il passato, ha inaugurato in quella 

ione un camp-Rétel, sotto il nome « Hétel- 
lerie de la Forèt d’Argonne ». L'albergo con- 
sta di alcune baracche di costruzione leggera, 
e costituite del solo piano terreno; tali fab- 
bricati sono di una semplicità che non esclu- 
de nè la perfetta i Si di ogni dettaglio 
nè il comfort più moderno. Complessivamen- 
te l’« Hétellerie » possiede 50 camere ed una 
vasta sala da pranzo. 


Ad Arras, per supplire all’insufficienza dei . 


mezzi di alloggio l’Ufficio stesso ha promosso 
l'apertura di un treno hétel, formato da di- 
ciassette vagoni di tipo americano, costituiti 
da camere-cabine, che consentono alla città 
di disporre di una ottantina di letti per i tu- 
risti. . 


Corsi speciali per Segretari d’albergo e ca- 
merieri a Montecatini. 


Dal 1° al 7 luglio hanno avuto luogo a Mon- 
tecatini presso la Scuola Commerciale pareg- 

lata con Sezione Albergatori, alla presenza 
del delegato dell’ENIT, Comm. Italo Bonar- 
di, Segretario della Delegazione Romana del 
T. C. I., gli esami degli allievi dei Corsi spe- 
ciali per Segretari e Camerieri d’Albergo isti- 
tuiti per iniziativa dell’ENIT e del Municipio 
di Montecatini. 

Tutti gli allievi (ad esclusione di uno) han- 
no superato felicemente la prova ed hanno 
potuto trovare un utile collocamento presso 
primari alberghi di Montecatini. Siamo lieti 
del buon esito di questi Corsi che, per quanto 
si può rilevare dal risultato ottenuto in que- 
sto prima anno di esperimento, sono certa- 
mente destinati ad un ottimo avvenire. 

Ci consta che per l’anno venturo i corsi 
verranno aperti in novembre ed avranno la 
durata di sei mesi. 





Novità nel campo fotografico. 


Una delle questioni che per molto tempo 
ha appassionato i cultori della scienza foto- 
grafica, ma che ottenne mai una risoluzione 
perfetta e pratica, è quella che riguarda ia 
possibilità di sviluppare i negativi senza luce 
rossa od altra priva di azione sullo strato sen- 
sibile delle lastre e delle pellicole fotografi- 
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che. Dalla risoluzione completa di tale pro- 
blema, cui si giunse recentissimamente, chi, 
più | Ppezialmente, e cinte utilità è Lasha 

per rag acilmente intuibili e 
note a quanti fetino della fotografia turistica 


e sulle quali per brevità non è il caso di sof- 


fermarsi. 


Il iAPpo, Cramér avendo os$trvato che i 
prodotti di ossidazione che traggono origine, 
PESA, dal bagno di sviluppo al- 
amidolo, avevano la roprietà di ridurre no- 
tevolmente la sensibilità della celatina bro- 
muro d’argento ne stabilì la costituzione mo- 
lecolare. Indi ricercò, tra i composti chimica- 
mente ad essi analoghi, una sostanza che 
messa a contatto delle preparazioni sensibili 
ne insensibilizzasse al massimo il bromuro 
d’argento non colpito dalla luce durante l’e- 
sposizione, ma che nel contempo non avesse 
azione alcuna sull’immagine latente. Queste 
concomitanti proprietà il Liippo-Cramer le 
trovò associate nella fenosafranina: il pro- 
blema dello sviluppo alla luce bianca veniva 
così risoluto. 

Converrebbe esporre la teoria formulata col- 
la quale si verrebbe a spiegare l’utile e-del 
tutto speciale comportamento della fenosa- 
franina, ma su di essa si può sorvolare per 
dire direttamente della parte pratica dell’im- 
piego di tale sostanza colorante. 

Il Liippo-Cramer, dalle sue esperienze, ha 
potuto dedurre che basta aggiungere dieci 
centimetri cubici di una soluzione contenente 
un grammo di fenosafranina in due litri di 
acqua, a cento di sviluppatore perchè il ba- 
gno così risultante determini la desensibiliz- 
zazione del bromuro d’argento rimasto intat- 
to durante l’esposizione della lastra. Dopo che 
il negativo è stato tenuto in questo sviluppo- 
desensibilizzatore per un minuto all’oscuro, 
o alla luce inattinica, si può accendere una 
candela, o una lampadina elettrica, e seguire 
così lo svolgersi dell'immagine senza pericolo 
che questa abbia a velarsi. 

Siccome l’aggiunta della soluzione di safra- 
nina direttamente al bagno rivelatore può de- 
terminare in questo un intorbidamento,; è più 
conveniente desensibilizzare la lastra in pre- 
cedenza coll’immergerla, sempre per un mi- 
nuto, in una soluzione di safranina all’uno 
per duemila e passarla poi nel bagno svilup- 
patore alla luce della candela o della lampa- 
da elettrica. Si tenga per norma che la can- 
dela dev’essere ad una distanza di un metro 
e mezzo circa dalla bacinella in cui s’opera lo 
sviluppo : con sorgenti di luce più forti ci si 


.regolerà di conseguenza. 


Col fissaggio, che si compie nel modo con- 
sueto, e col successivo lavaggio vien elimi- 
mata la lieve tinta rosea di cui resta impre- 
gmata la gelatina, tinta che non si può invece 
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facilmente togliere dal supporto delle carte a 
sviluppo. Va ricordato che una soluzione al 
5 % di acido cloridrico e al 2 % di allirme 
favorisce la decolorazione della gelatina delle 
lastre e delle pellicole. 

La safranina, pur non possedendo alcun po- 
tere rivelatore, tuttavia funzionerebbe da ac- 
celeratore dello sviluppo e, secondo il Na- 
mias, consentirebbe una migliore utilizzazio- 
ne dell’immagine latente, permettendo essa 
che anche il bromuro d’argento più profondo 
nella gelatina venga ridotto dallo sviluppa- 
tore : donde la possibilità di ridurre il tempo 
d’esposizione delle lastre e quella di aver ne- 
gativi sufficientemente intensi da soggetti po- 
sti in condizione di luce poco favorevoli. 

Gli sviluppatori che meglio si prestano ‘al- 
l’impiego della fenosafranina ;son quelli al 
metolo-idrochinone e al solo idrochinone. 

Non solo le lastre ordinarie, ma ancora le 
pancromatiche, che sono le più facili a velarsi 
durante lo sviluppo a cagione della luce inat- 
tinica alla quale esso si effettua, possono ve- 
mir trattate col processo alla safranina, di 
modo che ne risulta un vantaggio enorme nel- 
la riproduzione monocromatica delle tinte del 
soggetto. 

Da quanto detto è superfluo consigliare 
sempre, anche pei lavori in casa, il tratta- 
mento delle lastre colla safranina, la quale 
diverrà di certo in breve di impiego generale. 

Per coloro che si dilettano di fotografia a 
colori va rammentato che il Pellerano, l’ot- 
timo autocromista italiano, ha dimostrato la 
pratica utilità della fenosafranina nel proces- 
so tricromico, con un suo studio apparso nel. 
la Rivista Fotografica Italiana di Vicenza. 

Ciò che fu sopra esposto vien a far com- 
prendere come la scoperta della proprietà del- 
la safranina e la sua immediata applicazione 
pratica debbano riuscire utilissime all’escur- 


‘ sionista fotografo, specialmente in viaggio, 


quando cioè spesso, per non dir sempre, non 
può disporre di comodità sufficienti per pro- 
cedere allo sviluppo delle lastre via via che 
le ha esposte. Come già s’è ricordato, in pas- 
sato erano stati escogitati mezzi e metodi che 
avrebbero dovuto portare agli stessi risultati 
cui si giunse con la fenosafranina, ma rara- 


. mente venivano utilizzati non presentando la 


semplicità e la praticità che offre il processo 
safraninico, col quale il problema dello svi- 
luppo alla luce bianca ottenne completa ed 
elegante risoluzione. 





4 Dott. A. ROSSI. 
“ - i cla Te 





gi € + pi, Fa' 
ì) , RA, | 
5 4 
‘ — 
Da dle — LE 
| VA A Pù 


‘ LL , 
UZZZITAZZIT ZITTI ETA TATE CI CI TTI TIVE TOOTATI 


* a ( ‘° a 2% î x 
n i rg =. » 
. NV dello 1 Ml A 
sl “ , a "{ D, Deo : 
: |A EP e - AUS : fl 19% 


$ ‘? 






"eta 
e. # NAT. #* l, + g 
: / ro ” » i 7 wu ° ? 
, Pd 





pp 





Un grande piano di difesa della vita e del 
lavoro. | i Giu Ri 


Il prof. Ettoré Tievir tenibto del “Consi:' 


glio Superiore di Sanità del Regno, in una 
pubblicazione di.propaganda « La medicina 
sociale in difesa della vità e del lavoro », 
lancia un RIOESHO per la creazione di un 
Istituto italiano di igiene, previdenza ed as- 
sistenza sociale — organo pratico scientifico 


di divulgazione, di consultazione, di coordi-- 


namento e di studio — che è stato lodato ed 
incoraggiato pubblicamente dall’on. Luigi 
Luzzatti. Anche il Re se ne è interessato, ed 
in un’udienza concessa all’ ideatore del pro- 
getto ha voluto rendersi conto del suo pos- 
sibile funzionamento pratico. 

In Italia le iniziative di etica e di igiene 
sociale, preservatrici dell’incolumità ideale 
e fisica della mostra stirpe} sono varie, ma 
confuse, slegate, ciascuna indipendente dal- 
le altre e tutte improntate ad uno spiritò 
sorpassato di carità. Ora questi. problemi 
vanno studiati e risolti organicamente, non 
lasciati all’empirismo della beneficenza, ma 
inquadrati in un vasto piano di sistemazione 
sociale, inspirato anche al criterio che la 
vita umana è il massimo valore economico; 


quindi nessuna società ha il diritto di sper- 


perarla. | 

L'organizzazione statale, dato il suo mec- 
canismo burocratico, non è la più atta ad 
animare una lotta proficua contro le malattie 
sociali, si chiamino tubercolosi o prostitu- 
zione, alcoolismo o malattie sessuali, nè a 
difendere l’esistenza infantile nè a creare 
una efficace profilassi industriale; perciò ‘oc- 
corre che di tale previdenza umana si fac- 
ciano promotori tanto i datori.:di lavoro, 
quanto le classi lavoratrici. Dalla necessaria 
collaborazione dei rappresentanti del capita- 
le e del lavoro, cui non potrà mantenetsi 
estraneo lo Stato, può sorgere l’Istituto idea- 
to dal prof. Levi. 

Con un programma inizialmente limitato, 
ma pratico, ma estensibile nel tempo; ess? 
potrà collaborare alla pacifica restaurazione 
ed allo sviluppo morale e materiale del pae- 
se in genere, e più particolarmente di quelle 
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CONSUMO BENZINA 
DA 6 A 7 LITRI 
OGNI 100 KM. 
AVVIAMENTO E 
ILLUMINAZIONE 

ELETTRICA 
WESTINGHOUSE 
FRIZIONE A DISCHI 

4 VELOCITA 
E RETROMARCIA 

MOTORE 

4 CILINDRI 

MONOBLOCCO 


























Sub-Agente per la SICILIA ORIENTALE 


| GARAGE SALVATORE CURRÒ 


| Corso Vittorio Emanuele, 69 - ACIREALE 
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regioni meridionali ed insulari, nelle quali 
l» condizioni sanitarie sono in armonia colla 
deficiente cultura media, non solo dei lavora- 
torìi, ma anche della piccola e media bor- 


ghesia. 
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Il IX Giro ciclistico d’Italia — conclusosi 
il 12 giugno sul cemento della pista del 
« Sempione » — può dirsi abbia segnato 1 ini- 
zio di un periodo di crisi nella nostra attività 
ciclistica su strada. Ciò, almeno, per quanto 
concerne i professionisti: questi, infatti, al- 
lettati dai guadagni anche troppo lauti loro 
offerti dai direttori di velodromi, si sono dati 
ad una scomposta ed antisportiva serie di 
competizioni su pista, non disdegnando per- 
sino di partecipare, nel giro di 24 ore, a due 
riunioni: una diurna e Paltra serale! Natu- 
ralmente l’eccesso di lavoro è a tutto disca- 
pito della « forma » individuale dei singoli 
campioni e ancor più della serietà e della di- 
gnità dello sport popolare per eccellenza, at- 
torno al quale con tenace amore si accendono 
i mai sopiti entusiasmi delle masse. 

Lo stesso Giro d’Italia, del resto, segnava 
già — coi suoi risultati — la pietosa deca- 
denza del ciclismo italiano, assai lontano oggi 
dalle. altezze cui era salito coi Gerbi, .coi 
Ganna, coi Cuniolo — per non citare che i più 
fulgidi astri d’un ormai tramontato firma- 
mento sportivo. 

Per quanto si sia tentato di dimostrare che 
le cose stavamo altrimenti, il fatto inconfuta- 
bile è che — ritiratosi dalla lizza Girardengo 
— .11 Giro vide ridotto tutto il suo interesse 
agonistico a un duello fra il « team » capita- 
nato da Belloni e quello di cui era il massimo 
esponente Brunero. Ma dirello fiacco, senza 
mai un bagliore di quella combattività che 
mandò in delirio le folle di dieci e venti ammi 
addietro, quando un atleta superiore — lun- 
go un’erta difficile o giù per una folle discesa 
— piantava in asso tutti i rivali e giungeva 
primo al traguardo di buoni minuti e, tal- 
volta, anche di mezz'ora! 

Ora i tempi sono assaì mutati; e Brunero 
ha vinto un Giro, lungo Km. 3081,700 per 


soli 41” di vantaggio guadagnati tre tappe 
A , 


% 
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prima dell’ultima. Ebbene, in nessuna di 
queste fatiche finali e decisive, che pur si 
svolgevano per centinaia di chilometri di 
percorso talvolta assai aspro, Belloni e i suoi 
riuscirono a effettuare e neppure a tentare un 
attacco contro il leader per togliergli il mi- 
nimo vantaggio conquistato. — 

Così Giovanni Brunero — il « ragazzo » di 
Ciriè che aveva, nelle prime prove del ’2r, 
confermate le belle dimostrazioni di forza 
del 1920, culminate nel vittorioso Giro del- 
l’Emilia dello scorso anno — guadagnava il 
[IX Giro d’Italia in 120 ore 24’ 58” a una me- 
dia oraria di 25,592 all’ora. Anche questa, oh! 
quanto inferiore alle medie di altri tempi 
allorchè pareva scadente una media di 28,. 
e si potevano. vincere delle tappe faticose 
a 32 e 33! 

Qualcuno ha definito una « passeggiata » 
il Giro d’Italia di quest'anno : a noi la defi- 
nizione pare esagerata e forse dettata da spi- 
rito di avversione verso gli organizzatori del- 
la prova; ma certo dobbiamo obiettivamente 
rilevare i deficientissimi risultati sportivi del 
Giro, la cui nota saliente è da ricercarsi nel 
favore delle folle sapientemente ottenuto at- 
traverso il « battage » giornalistico. 

Piene di interesse sono invece le prove do- 
menicali dei « primi » : i dilettanti « filano » 
forte, dànno tutti sè stessi.allo sport prefe- 
rito. E noi dobbiamo ammirare in Adriano 
Zanaga, il padovano che domenica 3 luglio 
vinse il campionato nazionale alla media di 
più che 30 all’ora, il degno rappresentante di 
un’eletta schiera di giovani « routiers » dai 
quali il decadente ciclismo professionistico 
italiano attende un’onda di nuovo sangue. 

Degna di nota anche la vittoria del'torinese 
Francesco Gay nel campionato « juniores » 
svoltosi contemporaneamente a quello dilet- 
tanti : questo sulle strade toscane, l’altro sul- 
le liguri. 

Nè possiamo tacere delle coraggiose prove 
che, mentre scriviamo, sta compiendo in ter- 
ra straniera il vogherese Luigi Lucotti : egli 
partito come modesto outsider nel « Tour de 
France » ha saputo portarsi, con una serie di 
affermazioni convincenti e regolati, ai pri- 
missimi posti della classifica generale nella 


maggior corsa ciclistica francese. 


A contendere 11 primato; sinora completo 
e indiscusso, sulle nostre strade, al ciclismo, 
sale — con inagnifico « crescendo » — lo 
sport delia motocicletta. Più forse delle prove 
di velocità pura, in circuito chiuso, ‘contri- 
bwiscono alle nuove fortutie del popolarissi- 
mo tra gli.sports del motore le lunghe marcîe 
di resistenza sulle libere strade che -meravi- 
gliosamente servono a cimentare l’audacia e 


> "2 
"we __‘ —epauo peri e 


_FABRIQUE NATIONALE D' 
| MOTOCICLETTE 


MONOCILINDRICHE - QUATTRO CILINDRI 


[EICICLETTE A CARDANO] A [EICICLETTE A CARDANO] 


Prenotazioni presso gli 
AGENTI GENERALI ITALIA E COLONIE 
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Lo scappamento del 
vostro motore di 

sperde un Capitale | 
lungo la strada! —|l 


(E noto che il motore a scoppio sfrutta circa il 259 pi 
delle calorie del combustibile, e le restanti se ne ù 
dal tubo di scappamento). 


Noi vi diamo il modo di ricuperarne una | 
parte, perchè il calore dello cio 
passando attraverso il nostro 
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vi permetterà di usare il petrolio con lo stesso rendimento della n 
benzina, realizzando un’economia di circa il 50 °/o Sulla spesa. 


Vanno po i 


Non sporca e non inerosta i cilindri nè le candele 
== Applicazione facilissima e rapida 


Scrivete subito per schiarimenti e informazioni alla 


Società “OMNICOMBUSTORE” - MILANO - Via Brisa, c| 
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l’abilità dei piloti insieme alla qualità delle 


macchine, ME: 
Le due più recenti prove di gran fondo che 


hanno avuto larga eco nel campo motocicli-. 


stico non soltanto italiano sono state il Cir- 
cuito del Sestrières del 26 giugno e la II moi 
pa Ravelli del 3 luglio. La prima aveva 
sua più bella caratteristica nella difficoltà, 
coraggiosamente affrontata e trionfalmente 
vinta da quasi tutti i concorrenti, dell’ascesa 
al Colle del Sestrières, di oltre duemila me- 
tri d'altezza. L'altra — la prova bresciana in- 
detta per il secondo anno ad otiorar la me- 
moria del compianto « asso » Ravelli — si 
imponeva per la lunghezza inusitata del 
percorso. 

Molti erano i critici che pensavano fosse 
assai difficile — quando non ne sostenevano 
addirittura l’impossibilità — superare 1 1000 
chilometri consecutivi della prova bresciana 
alla velocità massima, consentita dai regola- 
menti stradali e da quello della manifesta- 
zione, di so orari. Invece, su 21 partiti, 
ben 10 compivano la marcia a medie oscil- 
lanti fra i 38 e i 54; e il vincitore assoluto — 
il trevigiano Angelo Santantonio — otteneva 
esattamente i 54,860 impiegando a coprire 
1 1015 chilometri della II Coppa Ravelli 
Dre-19:20”-77 3]... 

L’« exploit » del giovane campione veneto 
che ha viaggiato una notte ed un giorno — 
dalle 22 di sabato 2 luglio alle 17 di domeni- 
ca 3 — partendo da Brescia e ritornando alla 
Leonessa per Verona, Treviso, Udine, Trie- 
ste, Treviso, Ferrara, Bologna, Parma e Mi- 
lano, ha destato rumore anche all’estero. Uno 
dei più diffusi fogli sportivi di Francia, il 
parigino Echo des Sports, traeva appunto 
occasione dal risultato trionfale della « Ra- 
velli » per riconoscere onestamente come l’i- 
niziativa motociclistica in Europa:fosse pas- 
sata all’Italia. 

A. noi il riconoscimento straniero fa molto 
piacere; ma anche senza di esso ben sapeva- 
mo essere il nostro paese ormai indiscutibil- 
mente alla testa dello sport della motocicletta 
sul vecchio continente, non solo per quantità 
di gare e genialità di « formule » sibbene an- 
che per classe eletta di campioni e ognor cre- 
scente favore di folle. 

L'automobilismo attraversa ora un perio- 
do di floridità: dopo la Parma-Poggio e la 
Targa Florio si è avuta, a cura dell’A.-C. Fi- 
renze, una serie di manifestazioni, tutte otti. 
mamente riuscite: la Coppa delle Cascine, 
il Km. lanciato, la Coppa «della Consuma. 
Quest'ultima, mantenutasi degna della pro- 
pria classicità vedeva quest’anno la vittoria 
del romano Angelini che demoliva ogni « re- 
cord » precedente, compreso quello stabilito 
Jo scorso anno dal marchese Niccolini. Da 
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cilindrata, si piazzava terzo della classifica 


quecale precedendo vetture con i di 
la e tripla potenza. 

» tutto il mondo dell’automobile è in 
attesa del concorso di regolarità di 2300 chi- 


lometri indetto dal > al 15 agosto dalla 
a 


U. C. A. M. di Milano che, da occidente ad 
oriente, com renderà nel suo tracciato l’inte- 
ra cerchia a pina. Esso si intitola appunto 
« Coppa delle Alpi » e costituirà una prova 
Sportiva e turistica insieme di notevolissimo 


‘ valore. 


A settembre poi, dal 4 all’11, si svolgerà la 


grande settimana motoristica bresciana com- 


prendente il Gran Premio d’Italia di Avia- 
zione, il Gran Premio delle Nazioni motoci- 
clistico, il Gran Premio Vetturette, il Gran 
Premio « gentlemen » e il Gran Premio d’Ita- 
lia per vetture; quest’ultimo retto dalla stes- 
sa « formula » dei 3 litri e degli 800 Kg. con 
la quale sono stati cotsi il Gran Premio d’In- 
dianapolis e il Grand Prix dell’ A. C. F. del 
25 luglio. 

Terreno della lotta sarà il triangolo forma- 
to dalle località Fascia d’Oro, abitato Mon- 
tichiari, bivio per Calvisano: tre rettilinei 
con uno sviluppo totale di circa 18 chilome- 
tri, lungo i quali si stanno compiendo colos- 
sali lavori di adattamento stradale e di im- 
pianti per la corsa. 


Uno sport che in Italia non riesce ancora 
a conquistare i favori del gran pubblico, ma 
per il quale si compiono invece frenesie in 
molti altri paesi d'Europa e specialmente in 
America, è la boxe. LO 

Preparato dalla stampa sportiva ed anche 
politica dei due continenti come un grande 
avvenimento mondiale, atteso con ansia mor: 
bosa dalle folle appassionate al di qui e al 
di là dell’ Oceano, 
ebbe luogo, sabato 
2 luglio, a Jersey 
City il più gran 
match di boxe che 
le storie sportive re- 
gistrino. Erano in 
pallio il titolo di 
campione assoluto 
del mondo, ed una 
borsa di tre milioni 
e mezzo di lire cir- 
ca; protagonisti del 
«great event» l’at- 
tuale detentore del 
maggior titolo — 
l'americano Demp- 
sey — e lo sfidante 
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il francese Carpentier, campione d’Europa 
Dall’ inverno 1920, da quando cioè Giorgio 
Carpentier, battendo a Londra l’inglese Be 
ckett, conquistava il più alto alloro pugili- 
stico europeo, si iniziarono trattative per la 
conclusione dell’incontro che avrebbe ovuto 
decidere di una superiorità mondiale. Ma le 
difficoltà erano moltissime e di vario genere : 
finanziarie innanzi tutto ed anche politiche 

rchè non sono molti gli Stati d’oltre mare 
nei quali le partite di pugilato sono ammes- 
se se non regolate da norme così severe come 
quelle necessarie per un campionato del 
mondo. RA 

Alla finanziaria provvide un impresario 
new-yorkese specializzato in questo genere 
di affari — Tex Rickard — mentre l’ospitale 
suolo di Jersey City — ad onta dell’opposizio- 
ne tenace e non doma neppure alla vigilia 
del match, da parte dei « riformisti » del luo- 

— si offriva come teatro della grande di- 
sfida. 

Il teatro, per essere proprii, consisteva in 
una arena espressamente costituita e capace 
di 31.000 spettatori: tanti, infatti, se ne as- 
siepavano, alle ore 15 del 2 luglio attorno al 
« ring » sul quale si sarebbero decise le sorti 
del campionato del mondo. 

L’incasso fu esattamente di 1.623.380 dol- 
lari (al cambio attuale circa 32.500.000 lire) 
ciò che costituisce il « record » assoluto in 
fatto di spettacoli sportivi; e, crediamo, ati- 
che non sportivi. 

L’ impresario ha dichiarato che le spese 
(compresa la borsa dei due pugilisti) sono 
ammontate a 954.000 dollari; ciò che assicura 
al « mago dei promotori » un utile di 600.000 
dollari, pari a 12 milioni !... Nè si possono 
calcolare le cifre cui son salite le scommesse; 
le offerte fatte dalle Case cinematografiche 
per ritrarre le fasi del match e j proventi 
della pubblicità entro la « tela di ragno » di 
Jersey City: tale, infatti, era l’aspetto del- 
l’ottagono entro il quale Carpentier conobbe 
il fatale K.O. al 4° « round ». 

Il campione di Francia e d’Europa apparve 
sin dagli inizi nettamente inferiore all’avver- 
sario im peso e forza e fu da lui domitato sin- 
chè cadde vinto all’inizio della quarta ri- 
presa. Occorre soggiungere che questa scon- 
Nitta fu un po’ come un lutto nazionale per i 
nostri appassionati cugini d’oltre Alpe? 
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chè l’assemblea è convocata per il 24 luglio a 
Torino; ma per ora, ripetiamo, il campo calci- 
stico nazionale è a rumore. | 
. Da una patte il progetto Pozzo vuole’ siste- 
mare il campionato italiano, sulla base di 
nello inglese, riunendo le squadre in varie 
ivisioni ed 
dre; dall’altra le squadre minori si oppon- 
gono al trionfo di questo progetto che segne- 
rebbe il crollo di troppe speranze verso i più 
alti ranghi calcistici... 
Sarà trovata a Torino la via dell'accordo ? è 
quello che sinceramente auguriamo. 
Frattanto notiamo la splendida vittoria del 
Pisa S. C. nella finale del Campionato Centro- 
Meridionale, svoltasi a Bologna domenica 3 
luglio; e attendiamo la prova che‘i campioni 
toscani sapranno .fornire contro i vincitori del 
campionato settentrionale. 





Merita un cenno a parte il III Campionato 
Nazionale Sportivo Militare svoltosi a Mi- 
lano dal 21 al 30 giugno. 


Tutti i Corpi e tutti i Comandi dell’Eser- 


cito e della ‘Marina inviarono nella capitale 
di Lombardia i propri rappresentanti di tut- 
ti gli sports, vittoriosi delle rispettive elimi- 
natorie. E i campionati riuscirono una eran- 
diosa dimostrazione di fede, di forza e di gio- 
vinezza. i 

Anche e più che per i notevoli risultati tec- 
nici in essa conseguiti, la grande adunata na- 
zionale delle forze sportive militari italiane 
deve essere valutata per la nuova dimostra- 
zione con essa data, dalle nostre sfere diri- 
genti, d’un mutato orientamento nei riguardi 
dello sport. 
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Delle singolari e curiose vicende di una 
delle tombe più venerate dagli Italiani e in 
modo speciale del busto del Petrarca sulla 
tomba di Arquà narra la storia Adolfo Calle- 
gari (Dedalo, aprile 1921), storia che qui rias- 
sumiamo per completare quanto si legge nel- 
la Guida delle Tre Venezie del T. C. I., vol. I, 
pag. 363. Nel testamento il poeta lasciò scrit- 
to: « Se chiudessi i.miei giorni in Arquà do- 
ve è la mia casa di campagna e Dio mi avesse 


= concesso quel che tanto desidero, di costruire 


assegnando alla I solo 24 squa-. 
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RESISTE AL CALORE. 3 
Veedol 
RIDUCE Special Heavy per Trattori Agricoli 


, Quasi il 100 per 100 dei fabbricanti di trattori Americani 
I SEDIMENTI DELL'OLI O usa e consiglia il VEEDOL sulle proprie macchine. 


BRUCIATO DELL’ 86 %/o. Veedol 
EVAPORA Liberty Aero Oil per Aeroplani 
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IL 40% M ENO. DI OGNI Fabbricato su formola del Governo Americano dé 
e adottato per i Motori Liberty. È 
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FILIALI: Torino - Milano - Venezia - Bologna - Livorno - Roma - Napoli - Bari - 
pra n atenno - = Cagliari. — AGENZIE : Torino - Verona. 
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là una modesta cappella in on 
beata Vergine, in essa prescelgo di ore della 


4 LOS i ess % 
lito. Se no, più in basso, in luogo rta 
presso la Pieve ». La cappella non fu eretta 


e, 6 anni dopo la morte del poeta, il 
trasse il corpo del Petrarca dalla sepolturà 
provvisoria in 5. Maria per collocarlo nella 
ba sul sacrato della chiesa. Nel XV secolo 
— ma forse è storiella — un attigiano offersè 
200 ducati d'oro alla chiesa di Arquà a patto 
di essere sepolto insieme al poeta; la propo- 
sta fu respinta. Nel 1547 il nobile padovano 
Pietro Paolo Valdezocco fece collocare sul 
sarcofago il busto in bronzo del poeta, busto 
che, esaminato da vicino, mostra la deriva- 
zione iconogratica dal noto ritratro della Sala 
dei Giganti in Padova (Le Tre Venezie, vol. 1 
pag: $37): A busto ha un foro presso il ver- 
tice del capo, un'ammaccatura presso la boz- 
za frontale sinistra e l'occhio sinistro malme- 
pato. Donde tali lesioni? Dalla brutalità di 
alcuni soldati che nel ’600, da una casa di 
rimpetto alla tomba ed ora demolita, fecero 
bersaglio dei loro archibugi la testa del poeta. 
Questo avveniva poco dopo la nota profana- 
zione del 27 maggio 1630 e il trafugamento e 
la dispersione di alcune ossa. Meno noto è che 
il processo durò un anno e mezzo e che il giu- 
dice, mandato per l’inchiesta, fece, traverso 
il foro praticato dai ladri, e servendosi del- 
l’opera di un ragazzo, trar fuori tutto lo sche- 
letro per poi nuovamente riporlo. Nel 1843 il 
conte Carlo Leoni restaurò la tomba in modo 
poco rispettoso perchè, fra altro, le lettere 
dell’epigrafe, dettata dallo stesso poeta, fu- 
rono approfondite con lo scalpello e sfigurate. 
Il Leoni si appropriò anche di una costola, 
che aveva intenzione di donare alla città di 
Padova, ima il governo austriaco, conforman- 
dosi al desiderio del comune di Arquà, la fe- 
ce rimettere a posto nel 1835. Il 6 dicembre 
1873 il prof. Canestrini fece aprire il sarco- 
fago allo scopo di praticare sulle ossa un esa- 
me antropologico; ma il teschio, al contatto 
dell’aria, cadde in polvere. Per ultimo ricor- 
diamo che in quest’anno il comune di Padova 
ha ceduto alla casa di Arquà alcune vertebre 
trafugate dall’abate Piombin. 





1l nobile Palazzo Comunale di Cagliari, 
grandiosa costruzione degli architetti Caselli 
e Rigotti, iniziata fin dal 1890, sta per essere 
ultimato (cfr. La Sardegna del T. C. I., pa- 
gina 100). 

Il maggior interesse del nuovo edificio, de- 

ma espressione della attività fervida della 

ella isola, consiste nella decorazione delle 
sale, dovuta soprattutto al pittore cagliari- 
tano Filippo Figari. La Sala deî Matrimoni è 
peli compiuta. Essa ha cinque porte, inqua- 
rate da ornamentazioni di caratte 
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locale e sulle quali scendono tende orlate di 
festoni vivaci, tessute nel villaggio di Busa- 
chi. La decorazione principale consiste nella 
pittura del fregio, lungo 27 m., alto quasi 2, 
nel quale al disopra di ogni porta il Figari ha 
rappresentato una portatrice di doni e, nei 
tratti lunghi, la porto tra i parenti, la 
danza, gli sposi che escono di chiesa. Armo- 
nizzano con la pittura i mobili dalle sagome 
antiche, i monumentali cassoni di castagno 
coi lunghi, stretti tappeti di pura lana, le 
sedie dagli schienali dorati, le così dette ber- 
tule e i pizzi di Busa. Il Figari ha vinto an- 
che il concorso per la decorazione della Sala 
deì Ricevimenti (m. 26x8), nel cui soffitto, 
entro tondi, ha rappresentato l’ospitalità, la 
vivacità pittoresca e la ricchezza agricola del- 
la Sardegna, e per la sistemazione della Sala 
del Consiglio, nel cui fregio saranno dipinti 
tre pannelli, i Pisani, il primo re dell’isola, 1 
Mauritani (da articolo di Arturo Lancellottti 
inRassegna d’Arte antica e moderna, mag- 
gI1O 1921). 
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ING. FILIPPO TAIANI, professore del R. Po- 
litecnico di Milano. — Trattato Moderno di 
Materiale Mobile ed Esercizio delle Ferrovie. 
Vol. I: Legislazione ed Economia Ferrovia- 
ria - Trazione e Materiale Mobile, con 2 tavole 
e 338 figure nel testo - Libreria Editrice Poli- 
tecnica, 1921, Milano. 

L’Autore è ben noto ai lettori di questa Ri- 
vista pel suoi lucidi ed attraenti articoli d’ar- 
gomento ferroviario, nei quali la chiarezza € 
la schematizzazione delle più complesse que- 
stioni, tanto necessarie negli scritti destinati 
alla volgarizzazione di materie tecniche, non 
vanno mai a scapito dell’esattezza e dell’am- 
piezza di visione dell’argomento trattato. Tali 
doti perspicue dello scrittore si riconoscono 
del pari in questo Trattato di gran mole, di 
cui salutiamo il primo volume ed auguriamo 
prossimo il secondo, che tratterà dell’Eserci- 
zio Tecnico e dell’Impianto delle Stazioni. 
Nella prefazione l’Autore dichiara di aver 
scritto per le Scuole superiori e per gli Inge- 
oneri laureati. Noi pensiamo che la lettura 
dei capitoli relativi alla legislazione ed alla 
economia ferroviaria possa tornare utilissima, 
relativamente agevole e vivamente interessan. 
te, ad ogni persona colta che comprenda l’alta 











e, a sra 
"\ È o | “NO | f 
LI . = - ! 


45 "° 








pe —AN 
“ 
Pa % 
{ 
Li 


importanza della politica ferroviaria nella no- 
stra vita economica, e senta il dovere di non 
arlarne a vanvera se milita nella vita pub- 
lica. Anche la parte più strettamente tecni- 
ca, relativa alla trazione ed al materiale mo- 
bile, dovrebbe trovare lettori in più larga cet- 
chia che quella degli ingegneri ferroviari. 
Ad esempio, il dualismo fra trazione elet. 
trica ed a vapore, di cui tutti parlano mentre 
pochi sono in grado di parlarne, trova qui 
una documentazione larga, precisa, obbietti- 
va, che non si saprebbe facilmente trovare al- 
trove anche spigolando in molte pubblicazio- 
ni di cui non poche a tesi obbligata. 
Auguriamo quindi alla meritoria fatica del- 
l'illustre Autore una più larga diffusione di 
quella cui Egli dichiara di aspirare. I. V. 


La Rivoluzione Piemontese nel 1821, di 
SanTORRE SANTAROSA, coi ricordi di V. Cousin 
sull’Autore. — Vetsione italiana con note e 
documenti a cura di Alessandro Luzio. — 
G. B. Paravia e C., Torino 1921, pp. XV-220. 
L.. 10. 

È un libro di rivendicazioni; non di territo- 
ti, ma di verità storiche, annebbiate da quei 
ciudizi tradizionali che le generazioni anche 





VELOCITÀ. 35-40 Km. all'ora 
PESO: Ke. 14 - FORZA: 2 HP. 
Miotorino 


CONSUMO: 1 Kg. benzina 
I Etg. olio ogni 90 km. circa. 


per ciclisti 

Bappresentanii Generali per i’italia - Colonie — Egitto - Maroeco e Oriente. 
MERAVIGLIOSO PICCOLO MOTORE A BENZINA che trasforma qualunque 
bieleJetta im molozieletta, senza modificazione aleuna e senza aiuto di meccanico - 
Supera forti pendenze — Adaitatissimo per [urgoneini trieieli — Motore a ? tempi. 
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Fari elettrici - Fanalini 
Plafoniere - Klaxons 


Trombe a mano - Autoro1 - Contachilometri 
- Tachimetri - Indicatori di pendenza - Oro- 
logi amperometrie voltmetri a mano e per 
eruscolto- Lampade - Lampadine di qualun- 
que forza e voltaggio - Quadri di dlstribu- 
zione per eruseotto - Aeeumulatori per Illu- 
minazione e messa in moto - Impiant! com- 
pieti per automobili e motogielette 
C.A.V. - BOSCH - GÒERZ 

—_ INOVATION —— 

Accessori di primarie l'ase 
: Francesi, Inglesi, Germaniche : 


PARIGI - VIENNA - BERLINO 
BOLOGNA - Vla Carbonara, $ 
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degli studiosi si passano dall’ una all’ 
senza sottoporle a rigoroso esame. Per questo 
rispetto, il volume, a cui il nome del Lyz; 
conferisce una garanzia di acume e di impar 
zialità, acquista particolare impo 


i ; ‘ai 
cor più che dal testo, dal sobrio apparato dj 
note, le quali lasciano vedere come debba es. 


ser soggetto a revisione quanto fu detto e 


scritto intorno alla parte che re Carlo AJ 
berto ebbe nei moti del ’21. Ed è una revi. 
sione che si annuncia assai prossima, mentre 
questo volume ne forma l’interessante pream. 
bolo. 


E. MoLINA. — Stenografia oratoria. — Ti. 

olitografia G. Scarabellini, Venezia. — È un 
importantissimo manuale per l’addestramen: 
to all’uso della stenografia rapida, per reso- 
conti di congressi, assemblee, ecc. 


R. DE Luca. — Bolzano e dintorni. — Tren. 
to, Stabilimento Tipolitografico Tridentino 
Guida edita a cura della Federazione Con. 
corso Forestieri nel Trentino. 


MARCHETTI B. — Guida artistica del San- 
tuario di S. Caterina în Fontebranda in Siena. 
Siena, Tip. S. Bernardino, ’20, 169, PP. 14. 
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SAPONI PROFUMATI E PROFUMERIE 
ACQUE DA TOILETTE —— 
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Pizzini 


Lioni: Steno a vi 3; Monterchi 
0; Callac o ai i Alberto; Città di Castello, Cen- di Marit 
Erba Incino, Agazzi Antonio; Fenestrelle, 


satire Follonica, Accorti ‘Tommaso: È 
Francesco; Gorizia, Navarro Giovan- 

, Moroni Carlo; Livorno, Delli Carri Luigi; 

o Buigareli Eugenio; Lucca, Landucci Camillo; 


r ragioni di indole economica i segni di bhe- 
a e di propaganda, a partire dal 10 settembre 
sono stati modificati nel modo seguente : 

è Socio presentatore di 1o nuove ‘adesioni, la 


di 


bronzo; 
ar; Socio presentatore di 50 nuove adesioni, la 


Di itato d’argento piccola; 


al Socio presentatore di 100 nuove adesioni, la 


Pri ‘argento grande; 
i Casi at ì seguenti ségni di benemerenza : 
ai Soci che presentano cinque muove adesioni; 

ai Soci presentatori di nuovì aderenti che acqui- 
Sono pure soppresse le benemerenze per la Guida 


. d’Italia. 


ESSANDRIA 10, Castelnuovo Bor- 

press 1; Solero I; Terzo I; Va- 

lenza 
eh — Osimo I; Senigallia 1. 
AQUILA — Gagliano Aterno 1. 


° AREZZO 1; Bibbiena 4; Camucia 1; 
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Cortona 5; Mercatale 1; Ortignano 


Raggiono 1; Soci I. A 

ASCOLI PICENO 1; Cupramanitti- 
ma 2; Porto S. Giorgio £. 

BARI 2; Acquaviva delle Fonti ta 
Altamura 1; Canneto di Bari 7; 
Conversano 1, Montrone di Bar! 
2} Putignano 1. 

BELLUNO 10; Agordo 1; Auronzo I; 
Campolongo 1; Feltre 2; Pieve di 
Cadore 2} Sappada 1. 
BENEVENTO — Chianche 
lonî 1; S. Lupo 4. 
«BERGAMO 1; Cividate al Piano 1; 
Trescorre Balneario 1. 

BOLOGNA to. 

» BRESCIA 2; Bogliaco SF Garda 1; 
Castrezzato 1; Gavardo 1; Marone 
1; Ospitaletto Bresciano 1. 


Ceppa- 


Monza ‘2; Napoli Ti Nizza a 
il Colle Ly Oneglia 2; Ori 

I} Pera'1; Pergola. PRE PT 1; Pon 
Porto Alegre 2; Portogruaro 1; Porto S Giorgio 3; 
de Janeiro 1; Riva sul Garda 15 Roma 6 6; 
Sansevero 1; "Santa. Fè 4; Siena 1; Spilim 
cuarembo 2; Tarcento 1; Torino 7; Trento i Trie: 
Udine 1; Ugento ns Valtournanche dà “Venezia Li Ver- 
celli 1; Viganello 1; Ziano di Vicomarino 1; Zurigo 2 È 


Soci quinquennali. ca 
Arezzo 1} Argenta 1; Baceno I; Bergamo 1; Bolo- 


Ro: si 


Salerno DO 


Spilimbergo 4; 


gna 1; Buenos Aires 3; Caorle 1; Casteggio 1; Chiaven- 


Soci annuali. 


CATANZARO 2; S. Costantino Ca- 
labro I 

CHIETI — Archi 1j Taranta Peli- 
gna I. 

COMO — Agra ti; 
Caccivio I; 
DIeCCORI: 
Ossuccio I; 
“Taino I; 
Veniano 1. 

CREMONA 1; Crema 1} Grumello 
Cremonese I; Pizzighettone 7} Va- 
lano Cremasco I} Vescovato I. 
CUNEO 2; Beinette 2; Brà 1; Ceva 
1; Chiusa Pesio 1} Demonte 1; Vi. 
nadio 1. 

FERRARA 6 
FIRENZE 14; Borgo S. 
Fucecchio 1. 

FOGGIA — Lesina 1} Sansevero 
FORLI — Longiano 1; Rimini 
Teodorano 71. 

GENOVA 15; Alassio 1} Arenzano 
Cornigliano Ligure 1: Levanto 
Moneglia 1; Pegli 1} Rapallo I; 
Rivaroio Ligure 1; Sarzana 1; Sa- 
Jona Li Sestri Ponente 1. 

(OSSETO — Orbetello 4. 


\CCE - 
= L= an È RR 


Bosisio 1; 
Casbeno 1; 
Lomazzo 1; Morazzone I; 
Solbiate Comasco 1; 
Tremezzo 2; Varese 5; 


Bra 1; 
Cima I; 


Lorenzo I; 


i di Montecatini 4; 

onte a Moriano 71. 
Tor 1} Roncofer- 
I; Suzzara # 
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na I; Gorgonzola 1; Kilchberg 1j Milano 6; Moiana 1; 
Monaco. 1; Montreux 1; Morazzone 1; Napoli 1; Noto I; 
Oneglia 1; Piacenza 1j Piazza Armerina I; Reggio Emi- 
lia 1} Ricaldone 1; Roma 2; Roncegno ‘1; Rovellasca 1; 
S. Polo d’Enza, i; S. Margherita Ligure 1; Santuario 
di Graglia 1; Spezia 1; Tacuarembo 1; Tampico 1; To- 
rino 3; Trieste I; Venezia I; 


Vignola 1} Zurigo 1. 


MASSA E CARRARA — Bagnone 1; 
Carrara i; Ceserano 1. 

MESSINA 3; Francaviila r. 

MILANO 6; Albizzate 1} Bernareg- 
gio 1; Binasco I; Bresso Milanese 
1° Busto Arsizio I; Cassano d’Ad- 
da 1; Castano Primo 1; Grescenza- 
go I; Gaggiano I; Gallarate 2; Gor- 
gonzola 4; Legnano* 255 Limito (| 
Monza 4; Mulazzano 1j Paderno 

Dugnano 2j Sesto S. Giovanni n 
Trucazzano I. 

MODENA 7; Casinalbo 2; Concordia 
Ij Finale Emilia 1; Maranello 1; 
Mirandola: 1} Montese 1} Novi I; 
Pavullo nel Frignano 1; Vignola 1. 

NAPOLI 3; Portici 1j Resina 1; Tor- 
re Annunziata 2. 
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L’eccezionale 
durata del suo ottimo 
battistrada di gomma nera, 

ne fa il pneumatico il più 
economico per tutti gli usi: per 
gli auto leggeri come per quelli 

poderosi; per i veicoli commerciali 
come per le vetture di lusso. 


SOCIETÀ ITALIANA DUNLOP PER L'INDUSTRIA DELLA GOMMA 


SEDE IN ROMA: VIALE CASTRO PRETORIO, 116 
FILIALI: 
ROMA, Via Gaeta, 2 - MILANO;*Via G. Sirtori, ® 
BOLOGNA, Via dei Mille, 21 - NAPOLI, Riviera di Chiaia, 276 
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DAVIDE CAMPARI «C. 


19 Via A.Manzoni «MILANO - Via A_Manzoni 19 
STABILIMENTO a SESTO S.GIOVANNI 





tustayo Modiano & €. - Milano. P. 
Prezzo L. 1,80 


